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Stejné jako mnoho srovnatelnych mést se i Vysoké Myto potykd s kazdodennimi problémy v doprave.
Spole¢nou pfi¢inou jsou rostouci naroky obyvatel a navsStévniki mésta na hybnost v protikladu
k omezenému prostoru v kompaktni méstské zastavbé nebo limitovanym investicnim prostfedkdm,
coz vyzaduje hledani kompromisu pro vSechny druhy dopravy. Zcela jiné naroky vSak ma vefejna doprava,
individualni motoristé, pési nebo cyklisté, pficemz rliznou mérou je Ize prosazovat v historickém centru
mésta, ve velkych obytnych oblastech, v primyslovych zénach, na predméstich nebo v rekreaénim
zazemi.

Specifickym problémem ve mésté Vysoké Myto je pritah silnice 1/35, kterd mésto fakticky rozdéluje na dvé
spojnici v Ceské republice ve sméru vychod — zapad. Velké mnoZstvi tranzitni dopravy vzhledem k méstu
Vysoké Myto, které se realizuje po této silnici, neumoznuje Fidicm pfijizdéjicim z vedlejSich silnic plynulé
a bezpecné prejizdéni silnice 1/35 a tim tvofi bariéru pro ob&any a navstévniky mésta. Rozvoj mésta a zivot
v ném je touto skuteénosti negativné ovlivnén. Stavba rychlostni silnice R35, kterd bude tvofit obchvat
mésta, pomUze tuto situaci feSit. Bohuzel zacatek stavby tolik potfebného obchvatu se neustale odsunuje.

Z téchto duvodd se mésto Vysoké Myto rozhodlo vytvofit novy dopravni model individualni automobilové
dopravy (déle jen IAD). Tento model bude slouzit méstu pfi navrhovani &i posuzovani raznych dopravné
inzenyrskych opatfeni, kterd vyplynou z bézné praxe. V ramci tohoto projektu budou modelem testovany
organizacni zmény na kfizovatkach na silnici I/35 tak, aby se do za¢atku realizace obchvatu mésta zlepSily
pfedevS§im podminky pro prijezdy témito kfizovatkami v pfimych smérech a pfi levych odbocenich
z vedlejSich komunikaci. Pomoci dopravniho modelu bude také posouzen vliv stéZejnich dopravnich
staveb na dopravu ve mésté.

Prvni ¢ast tohoto projektu se zabyva dopravnimi prizkumy a analyzou zjisténych a dostupnych dat.
Ve druhé &asti je popsano vytvoreni modelu IAD na zakladé zjisténych dat. V dalSich ¢astech jsou zjisténa
data a model vyuzity pro dopravné inZenyrské analyzy a navrhy investi¢nich a neinvesti¢nich opatfeni
ke zlepSeni dopravni situace ve méste.

Vysledky projektu jsou dokumentovany v jednotlivych pfilohach a jsou popsany v pravodni zpravé. Prilohy
jsou fazeny za sebou analogicky dle postupu vypocCtu. Seznam priloh je uveden v kapitole 7 privodni
Zpravy.
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566 32 Vysoké Myto

ZHOTOVITEL:

Mott MacDonald CZ, spol. sr. o.
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Ing. Norbert Dokoupil, tel.: 531 012 182, e-mail: norbert.dokoupil@mottmac.com, Sumavska 31, 612 54
Brno;

Ing. Daniel Sesték, tel.: 221 423 928, e-mail: daniel.sestak@mottmac.com, Narodni 15, 110 00 Praha.



2.0

Mott MacDonald

Kapitola popisuje Uzemni charakteristiky, ¢lenéni feSeného GUzemi a data, ktera jsou pouZzita pro tvorbu
modelu a pro navrh investi¢nich a neinvesti¢nich opatfeni ke zlepSeni dopravni situace ve méste.

2.1 Vstupni udaje
2.1.1 Pouzité vstupni udaje

V prosinci 2014 mé zhotovitel k dispozici pro tvorbu modelu a dopravné inzenyrské analyzy a navrhy tyto

vstupni Gdaje:

= Dopravni prlizkumy provedené zhotovitelem v fijnu roku 2014. Dopravni prizkumy jsou podrobné
rozebrany v nasledujicich kapitolach.

= Celostatni s¢itani dopravy (dale jen CSD) z let 2000, 2005 a 2010, Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale
jen (RSD CR).

= Data Ceského statistického Gfadu. Jedna se predevsim o vysledky ze Séitani lidu, dom@ a bytd (dale
jen SLDB) zroku 2011 na Urovni ZSJ. Déle jsou vyuzita data, ktera jsou vefejné dostupna na webu
Ceského statistického GFadu.

= Uzemni plan Vysokého Myta.

= Technicka mapa Vysokého Myta.

= Zasady Uzemniho rozvoje Pardubického kraje.

= Vedeni rychlostni silnice R35 pies fe$ené Gzemi (Ostrov — Staré Mésto), RSD CR, 2014.

= Studie FeSeni kfizovatky 1/35 (Husova) x 11/357 (Gen. Svatoné) x Jeronymova Xx Litomysiska,
MDS PROJEKT s .0, 2014.

= Studie FeSeni okruzni kfizovatky 1/35 (Husova) x Draby x Ceskych bratfi, European Transportation
Consultancy, s.r.o. 2012.

= Dopravni prizkum na kfizovatce K4 ze dne 17. 12. 2014 od 14:00 h do 15:30 h, VOSS Vysoké Myto.

= Jizdni FAdy autobusu pravidelné hromadné dopravy k 5. 11. 2014.

= Metody prognézy intenzit generované dopravy, certifikovana metodika MD CR, EDIP s.r.o., 2013.

= TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych Groviiovych kfizovatek EDIP s.r.o., 2007.

= TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Il. vydani EDIP s.r.0., 2012.

= TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy, Il. vydani EDIP s.r.o., 2012.

= TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek, EDIP s.r.o0., 2011.

= TP 235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek, EDIP s.r.o., 2011.

= CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich.

2.1.2 Charakteristika reSeného uzemi

Mésto Vysoké Myto je Sesté nejvétsi mésto Pardubického kraje. Lezi v okrese Usti nad Orlici
na vyznamném silniénim tahu — silnici 1/35, ktera spojuje sever a vychod Cech se severem a vychodem
Moravy. Silnice 1/35 spolu s dalnici D1 tvoFi patefni komunikace spojujici vychod a zapad Ceské republiky.
Mésto bylo zaloZeno ve 13. stoleti a nachazi se v nadmoiské vySce 289 m nad mofem. Mésto se rozklada
na plose 29,59 km?.

Ve mésté sidli a pusobi vyznamné spole¢nosti jako napfiklad Iveco Czech Republic, a.s. vyrabéjici
autobusy, Smidl s.r. 0., Geis, s.r.o. a Phoenix Iékarensky velkoobchod, a.s. zabyvajici se logistikou,
Tomil s.r.o. produkujici kosmetiku a distici prostfedky a dalSi firmy zaméfené na potravinarstvi,
elektroniku, zpracovani kovll a dfeva a vyrobou izolaci. V severni ¢asti mésta na ulici Lipové se nachazi
vyroba asfaltovych smési.
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PredevSim v SirSim centru mésta se nachazi matefské, zakladni a stfedni Skoly, gymnazium a vysSi
odborna Skola. Obchodni centra jsou soustfedéna do jizni ¢asti mésta. NejvétSim je obchodni dim Tesco
na ulici Ceskych bratfi. VySe uvedené podniky, Skoly a nakupni centra jsou zdrojem a cilem dopravy,
ktera zatézuje komunikacni sit Vysokého Myta. Tato doprava ve Vysokém Mytu zlstane i po vystavbhé
rychlostni silnice R35.

Vysoké Myto lezi na zZelezni¢ni trati €islo 018 Chocen — Litomysl. Pfes mésto prochézi tyto silnice:

I/35 (Polsko, hraniéni pfechod Hradek nad Nisou — Slovensko, hraniéni pfechod Bumbalka), ktera je
souCasné Evropskou silnici E442. Intenzity na této silnici dosahuji ve Vysokém Myté prfes 20 tisic
obousmérnych jizd vozidel za 24 h s vyznamnym podilem kamion( a tranzitni dopravy vzhledem
k Vysokému Mytu. Na Uzemi mésta je silnice ve dvoupruhovém usporadani s fadicimi pruhy
pred kfizovatkami, 7 pfechody pro chodce a 2 podchody. VSechny kfizovatky jsou Urovhoveé, stykové
nebo prdsecné. Kfizovatka silnice 1/35 (Husova) a Prokopa Velikého je svételné fizena. Svételné fizeny
je také prechod pro chodce na ulici Generala Zavady. V roce 2015 ma dojit k pfestavbé kfizovatky 1/35
(Husova) x Draby na okruzni spiralovitou.

111357 (Bystfice nad Pernstejnem — Chocen). Tato silnice byla v useku Vysoké Myto — Chocen
modernizovana v letech 2009 az 2010. Pfed modernizaci byla silnice v tomto Useku Siroka pfiblizné 6 m
a prakticky bez krajnic. Po modernizaci je silnice v kategorii S 7,5 a je doplnéna stoupacimi pruhy.
Intenzita na vjezdu do Vysokého Myta od Chocné dosahuje témér 5 tisic obousmérnych jizd za 24 h
s 9% podilem jizd kamiond. Jedna se o tfeti nejvice zatizeny vjezd do mésta po vjezdech od Hradce
Krélové a LitomySle po silnici 1/35. V budoucnu se uvazuje o vystavbé severni obchvatu Vysokého
Myta, ktery bude napojen na vyhledovou mimouroviiovou kfizovatku rychlostni silnice R35 Vysoké
Myto. Trasa obchvatu neni v sou€asnosti Uzemné stabilizovana a je navrZzena v rdznych polohach.
Ve sméru na Lhitu jeSté pfed odbockou na Vanice je obousmérna intenzita dopravy za 24 h 2 tisice jizd
v3ech vozidel.

/3574 (Vysoké Myto — Sruby). Na vjezdu do Vysokého Myta v ¢asti Lipova je obousmérna intenzita
dopravy 800 jizd za 24 h.

11/3576 (Vysoké Myto — VraCovice-Orlov). Po této silnici se realizuje vétSina vztahG mezi Vysokym
Mytem a Ustim nad Orlici. Obousmérna intenzita dopravy v mistech zagatku kontinualni zastavby (ulice
Nad Nahonem) je 1,9 tisic jizd za 24 h.

[11/30523 (Vysoké Myto — Vraclav). JeSté prfed odbockou na Domoradice dosahuje obousmérna
intenzita 1,5 tisice jizd za 24 h.

Ostatni silnice se nachazeji mimo modelované / feSené Guzemi.

Do Uzemi mésta Vysoké Myto byly v minulosti integrovany tyto obce:

Brtec;
Domoradice;
Knifov;

Lhata;

Svaren;
Vanice,
Vostice;

osada Snakov.

Tyto byvalé obce netvofi s Vysokym Mytem kompaktné zastavény celek a po dopravni strdnce se
nechovaji jako méstské ¢asti. Z tohoto divodu jsou vySe uvedené ¢asti mésta mimo feSené / modelované
Uzemi (VoStice z vétSi Casti). Obrazek 1 ukazuje rozsah feSeného / modelovaného Gzemi (hranice je
znazornéna ¢ervenou ¢arou), komunikace uvazované v dopravnim modelu, mozné vyhledové komunikace
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a Useky komunikaci uréené k uzavfeni. Mimouroviiova kfizovatka (dale jen MUK) Dzbanov a jeji napojeni
je v dopravnim modelu také uvazovano.

VYSOKE MYTO

CHOCENSKE
PREDMESTI

o @ ]
\ 3 &

4 i

LITOMYSLSKE
PREDMESTI

LEGENDA:

hranice feSeného uzemi
vyhledové komunikace (rychlostni silnice) e
ostatni vyhledové komunikace

stavajici komunikace uvazované v modelu

ve vyhledu uzaviené komunikace XXXXXXXX

Obrazek 1: Modelované / feSené Gzemi.
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Dulezitym demografickym ukazatelem pro tvorbu dopravniho modelu je pocCet obyvatel v feSeném Uzemi.
Tabulka 1 dokumentuje vyvoj tohoto ukazatele od roku 1980 do roku 2013. Udaj je vzdy uveden k 31. 12.
prislusného roku. Od roku 1980 pfibylo ve Vysokém Mytu 1 363 obyvatele, coz je pfiblizné 11% nardst.
Od roku 2005 pocet obyvatel stagnuije.

Tabulka 1: Vyvoj po¢tu obyvatel ve Vysokém Mytu k 31. 12. pfislusného roku.

Rok Poéet obyvatel Rok Pocet obyvatel
1980 11 073 1997 11 906
1981 10 891 1998 12 013
1982 10 919 1999 12 146
1983 10 857 2000 12 233
1984 10 876 2001 12 105
1985 10 868 2002 12 141
1986 10 817 2003 12 293
1987 10 885 2004 12 323
1988 10914 2005 12 432
1989 12 125 2006 12 480
1990 12 177 2007 12 521
1991 11 561 2008 12 582
1992 11 315 2009 12 578
1993 11 505 2010 12 558
1994 11 690 2011 12 470
1995 11 826 2012 12 429
1996 11 863 2013 12 436

Zdroj: CSU, fijen 2014.

Tabulka 1 zahrnuje i obyvatele integrovanych obci, které nejsou zahrnuty do feSeného Uzemi. Celkovy
pocet obyvatel vySe uvedenych integrovanych obci k 31. 12. 2013 je 633 obyvatele. V feSeném Uzemi Zilo
k uvedenému datu 11 803 obyvatele. DalSi osoby dojizdi do feSeného Uzemi do zaméstnani, Skol,
za nakupy, k lékafi apod.

Podle udaju Ceského statistického Gfadu (dale jen CSU) v roce 2014 Zije v Pardubickém kraji 516 tisic
obyvatel. V roce 2013 poprvé klesl poget obyvatel od roku 2005. Dle prognézy CSU mé pocet obyvatel
v budoucnu klesat. V roce 2050 se odhaduje pocet obyvatel na 490 tisic.

2.2 Dopravni pruzkumy

Kvalitni vstupni Udaje jsou zékladnim pfedpokladem pro optimalni a realitu odrazejici feSeni dopravnich
problémd ve mésté. Z tohoto divodu bylo pfikro€eno k provedeni podrobnych dopravnich prazkum.
V obdobi od utery 21. 10. do ¢tvrtka 23. 10. 2014 provedl zhotovitel tyto druhy prdzkumd:

= smérovy na vjezdech do modelovaného Gzemi metodou registrace SPZ / RZ vozidel;

= sgitani intenzity dopravy na vjezdech do modelovaného GUzemd;

= sc¢itani odbocujicich proudd vozidel na kfizovatkach;

= dopravni chovani vyznamnych spole¢nosti ve Vysokém Mytu metodou vyplnéni dotazniku.

Obrazek 2 ukazuje umisténi jednotlivych stanovist dopravnich prizkumud v modelovaném Gzemi. Celkem
byly provedeny dopravni prizkumy na 43 stanovistich.
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Druhy vozidel, které byly rozliSovany pfi vSech typech prizkumu:
= osobni;

= |ehka nakladni do uzitné hmotnosti 3,5 t (pfevazné dodavky);
= nakladni od 3,5 t do 10 t uzitné hmotnosti;

= kamiony nad 10 t uzitné hmotnosti;

= autobusy;

= traktory.

PFi CSD 2010 zménilo RSD CR metodiku zapogitavani viek( a navési tézkych vozidel. Od roku 2010 RSD
CR vleky a navésy nezapoditava. Tato skute&nost se nejvice projevila v jizdach kamiont, protoZze kamion
je vétSinou slozen ztahaCe a navésu. PFi porovnani CSD 2005 a 2010 mohlo opticky dojit
az k polovi énimu snizeni po €tu jizd kamion G. Tuto skute¢nost je tfeba zohlednit pfi porovnavani vyvoje
intenzit dopravy. Pfi zpracovani dat z dopravnich prizkumG je zména metodiky RSD CR zohlednéna
a vleky a navésy vozidel nejsou zapocteny.

2.2.1 Smérové pruzkumy

Smérové pruzkumy byly provedeny na vjezdech do modelovaného Gzemi ve d&tvrtek 23. 10. 2014
vintervalu 7:00 h az 17:00 h. U&elem provedeni tohoto typu prazkumu je zjisténi podilu tranzitni, cilové
a vychozi dopravy vzhledem k modelovanému Gzemi. Na Obrazku 2 jsou tyto stanovisté znazornény plnou
kruznici zelené barvy. Seznam stanovist:

= S1 - silnice 1/35 (Hradecka);

= S2 —silnice 111/30523 (Vraclavska);

= S3 - silnice 11/357 (Generala Svatoné);

S4 — silnice 1/35, letisté;

S5 — silnice 111/3576 (Kapitana Poplera);

S6 — silnice 11/357 (Lipova);

S7 — silnice 111/3574 (Slatinska).

i
‘1".

™
;

s o i s ™ )

s

Obrazek 3: Stanovisté S1 — zdznam SPZ / RZ pomoci kamer.
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Na silnici 1/35 byly provedeny zdznamy SPZ / RZ pomoci kamer a vyhodnoceny pomoci softwaru
na rozpoznavani SPZ / RZ. Na ostatnich stanovistich byly pozadované (daje zapsany do formulard.
Pfi prizkumu byly evidovany tyto daje:

= druh vozidla;

= znaky SPZ/RZ;

= ¢as s pfesnosti na minuty.

Udaje zjisténé pfi smérovém prazkumu byly vyhodnoceny programem Nutrie, ktery sparuje totozné
SPZ / RZ na protilehlém vjezdu a vyjezdu z modelovaného Uzemi v ¢asovém limitu 20 minut na prajezd.
Jizdy vozidel, které splni uvedené podminky a sparuji se mezi vjezdy a vyjezdy, jsou povazovany
za tranzitni vzhledem k modelovanému Gzemi. Ostatni jsou vzhledem k tomuto Gzemi cilové nebo vychozi.
Zjisténé vztahy byly pfepocteny na 24 h intenzitu.

Obrazek 4: Stanovisté S3 a S6.
2.2.2 Scitani intenzity dopravy na profilech

S¢itani intenzit dopravy na profilech bylo provedeno na 7 stanovistich totoZnych se smérovymi prazkumy
ve Gtvrtek 23. 10. 2014 v intervalu 7:00 h az 17:00 h. Na Obrazku 2 jsou tyto stanovisté znadzornény plnym
ctvercem modré barvy. Seznam stanovist:

= P1 - silnice I/35 (Hradecka);

= P2 —silnice 111/30523 (Vraclavska);

= P3 -silnice 11/357 (Generala Svatoné);

= P4 —silnice 1/35, letisté;

= P5 —silnice [11/3576 (Kapitana Poplera);

= P6 - silnice 11/357 (Lipova);

= P7 —silnice 111/3574 (Slatinska).

Zjisténa data z profilovych prazkum( jsou analyzovana v Priloze P. Pro kazdé stanovisté

je dokumentovano:

= Priloha P.. — 1 Situace: Lokalizuje na podrobné mapce umisténi scitaného profilu a oznacéeni
jednotlivych sméru.
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= Pfiloha P.. — 2 Intenzita dopravy ve vybranych interv  alech: Dokumentuje intenzitu dopravy
ve vybranych intervalech a za 24 h dle jednotlivych druht vozidel.

= Priloha P.. — 3 Intenzita dopravy v 15" intervalech —  tabulka: V tabulkach je dokumentovan pocet

prajezdd vozidel v jednotlivych &tvrthodinovych intervalech tak, jak byl zjistén pfi prizkumu. Spickové
intervaly jsou Sedé zvyraznény. V jednotlivych ¢tvrthodinach jsou uvedeny jizdy ve sméru 1, ve sméru 2
a soucet obou smérl. Ve sloupcich je vyjadfeno slozeni dopravniho proudu. Dole na strance je soucet
vozidel za stranku.

= Priloha P.. — 4 Intenzita dopravy v 15" intervalech —  graf: Hodnoty ztabulky 3 jsou vyneseny
graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel ve &tvrthodinach. Jizdy
t&Zkych vozidel jsou vyneseny modfe a jizdy osobnich vozidel zelené. Spickové intervaly jsou oznageny
Sipkou.

= Priloha P.. — 5 Intenzita dopravy v hodinovych interv  alech — tabulka: V tabulkéch je dokumentovan
pocet prijezdd vozidel v jednotlivych hodinovych intervalech tak, jak byl zjistén pfi prizkumu. Spi¢kové
intervaly jsou Sedé zvyraznény. V jednotlivych étvrthodinach jsou uvedeny jizdy ve sméru 1, ve sméru 2
a soucet obou smérl. Ve sloupcich je vyjadfeno slozeni dopravniho proudu. Dole na strance je soucet
vozidel za stranku.

= Pfiloha P.. — 6 Intenzita dopravy v hodinovych interv  alech — graf: Hodnoty ztabulky 5 jsou
vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel v hodinach. Jizdy
t&zkych vozidel jsou vyneseny modfe a jizdy osobnich vozidel zelené&. Spitkové intervaly jsou oznaceny
Sipkou.

= Priloha P.. — 7 SloZeni dopravniho proudu — tabulkaa  graf: Dokumentuje sloZeni dopravniho proudu
za dobu pruzkumu v obou smérech. V horni ¢asti prilohy je tabulka, ktera uvadi absolutni a relativni
podil jednotlivych vozidel na dopravnim proudu. Ve spodni ¢asti pfilohy se nachazi vysecovy graf, ktery
zobrazuje podil jednotlivych jizd vozidel.

2.2.3 Sc¢éitani odboéujicich proudil na kfizovatkach

S¢itani odbocujicich proud( vozidel na kfizovatkach bylo provedeno na 29 kfizovatkach v intervalu 7:00 h —
11:00 h a 13:00 h — 17:00 h od utery 21. 10. do c¢tvrtka 23. 10. 2014. S¢itani kfizovatkovych pohyb( bylo
provedeno za Uc¢elem ziskani kalibra¢nich intenzit pro model dopravy. Na Obrazku 2 jsou tato stanovisté
zndzornéna plnym trojuhelnikem ¢€ervené barvy. Tabulka 2 uvadi seznam kfizovatek, na kterych byl
proveden dopravni prazkum.

Obrazek 5: Zaznam vozidel do formulart na kfizovatkach K20 a K4.



Tabulka 2: Seznam stanovist kfizovatkovych prazkumd.

2.0

Mott MacDonald

K1 1/35 (Hradeckd) x 111/30523 (Vraclavskd) x MK K16 111/3576 (Chocerniskd, Kpt. Poplera) x Chocerska
K2 1/135 (Hradecka, Husova) x 11/357 (Prazska) x Riegr. K17 111/3576 (Kapitana Poplera) x Ceskych bratfi

K3 1/135 (Husova) x Rokycanova K18 111/3576 (Kapitana Poplera) x Rohacova x Tisovska
K4 1/135 (Husova) x Prokopa Velikého K19 Komenského x Rokycanova

K5 1/35 (Husova) x 11/357 (Generéala Svatoné) K20 Javornického x Komenského x LitomysSiska x Tam.
K6 1/35 (Husova) x MK (Billa + Penny Market) K21 LitomySiska x Prokopa Velikého

K7 I/35 (Husova) x Draby x UK K22 Javornického x Ceskych bratfi

K8 111/30523 (Vraclavska) x Jiraskova x Pod Nadrazim K23 Jeronymova x Ceskych bratfi

K9 Jiraskova x Riegrova K24 Ceskych bratfi x Draby

K10 | Jirdskova x Rokycanova K25 11/1357 (Lipovd) x 111/3574 (Slatinska)

K11 | Jirdskova x Prokopa Velikého K26 Ceskych bratfi x UK, Tesco

K12 | 1I/357 (Generdala Svatoné) x Jiraskova K27 Draby x UK, Tesco

K13 | 1I/357 (Prazsk&) x Prazska K28 1/35 x 111/35719

K14 | 1/357 (Prazska, Halkova) x PraZzska x Komenského | K29 1135 x UK, fa Smidl

K15 | 11/357 (Choceriska, Celak.) x 11/3576 Choceriska

Zjisténa data z kfizovatkovych prazkum

je dokumentovano:

= Pfiloha K.. — 1 Situace:

jednotlivych ramen kfizovatky.
= Pfiloha K.. — 2 Kartogram — jizdy vSech vozidel za 24

jsou analyzovana v Pfiloze K. Pro kazdé stanovisté
Lokalizuje na podrobné mapce umisténi scitané kfizovatky a oznaceni

h: Ukazuje kfizovatkové pohyby vSech vozidel

za 24 h pracovniho dne roku 2014. V horni Casti je matice pfepravnich vztahl. Ve spodni ¢asti je
kartogram, ktery vyjadfuje tuto matici. Vozidla jsou ¢lenéna na osobni, tézka (lehk& nakladni, nakladni,
kamiony, autobusy, traktory) a celkovy soucet. Tento obecny popis pfilohy je platny i pro nasledujici
kartogramy dokumentované v nasledujicich pfilohach.

Priloha K.. — 3 Kartogram — jizdy lehkych nakladnich ~ vozidel za 24 h: Ukazuje kfizovatkové pohyby
jizd lehkych nakladnich vozidel za 24 h pracovniho dne roku 2014. Lehka nakladni vozidla jsou jiz
obsazeny v jizdach tézkych vozidel v Tabulce K.. — 2.

Priloha K.. — 4 Kartogram — jizdy nakladnich vozidel za 24 h: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd
nakladnich vozidel za 24 h pracovniho dne roku 2014. N&kladni vozidla jsou jiz obsazeny v jizdach
tézkych vozidel v Pfiloze K.. — 2.

Priloha K.. — 5 Kartogram — jizdy kamion @ za 24 h: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd kamiont za
24 h pracovniho dne roku 2014. Kamiony jsou jiz obsazeny v jizdach tézkych vozidel v Pfiloze K.. — 2.
Priloha K.. — 6 Kartogram — jizdy autobus 0 za 24 h: Ukazuje kfiZzovatkové pohyby jizd autobust za
24 h pracovniho dne roku 2014. Autobusy jsou jiZz obsazeny v jizdach tézkych vozidel v Pfiloze K.. — 2.
Priloha K.. — 7 Kartogram — jizdy traktor G za 24 h: Ukazuje kfiZzovatkové pohyby jizd traktorl za 24 h
pracovniho dne roku 2014. Traktory jsou jiz obsazeny v jizdach tézkych vozidel v Pfiloze K.. — 2.
Priloha K.. — 8 Kartogram — jizdy vSech vozidel za 8 h prizkumu: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd
vSech vozidel za 8 h dopravniho prizkumu.

Priloha K.. — 9 Kartogram - jizdy vSech vozidel vdop oledni Spi ¢kové hodin é: Ukazuje
kfizovatkové pohyby jizd vSech vozidel ve Spi¢kové dopoledni hodiné pracovniho dne roku 2014.
Priloha K.. — 10 Kartogram - jizdy vSech vozidel vod poledni Spi ¢kové hodin é: Ukazuje

kfizovatkové pohyby jizd vSech vozidel ve Spickové odpoledni hodiné pracovniho dne roku 2014.
Priloha K.. — 11 Intenzita dopravy na vjezdech do k Fizovatky — tabulka: V tabulkach
je dokumentovan pocet prljezdd vozidel dle jednotlivych ramen kfizovatky v jednotlivych
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¢tvrthodinovych i hodinovych intervalech tak, jak byl zjiStén pfi prizkumu. Ve sloupcich je vyjadfeno
sloZeni dopravniho proudu. Dole na strance je soudet vozidel za 8 h prazkumu. Spi¢kova &tvrthodina
i hodina je zvyraznéna Sedou barvou.

= Priloha K.. — 12 Intenzita dopravy na vjezdech do k  Ffizovatky v 15 min. intervalech — graf..  Hodnoty
z pfedchozi tabulky jsou vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich
vozidel ve ¢tvrthodinach. Jednotliva ramena kfizovatky jsou barevné odliena. Spickové intervaly jsou
oznaceny Sipkou.

= Priloha K.. — 13 Intenzita dopravy na vjezdech do k Fizovatky v hodinovych intervalech — graf:.
Hodnoty z tabulky v Pfiloze 11 jsou vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet
projizdéjicich vozidel v hodinovych intervalech. JednotlivA ramena kfizovatky jsou barevné odliSena.
Spickové intervaly jsou ozna¢eny Sipkou.

= Pfiloha K.. — 14 Slozeni dopravniho proudu - tabulka a graf: Dokumentuje slozeni dopravniho
proudu za dobu prazkumu na celé kfizovatce. V horni ¢asti pfilohy je tabulka, kter4 uvadi absolutni
a relativni podil jednotlivych vozidel na dopravnim proudu. Ve spodni ¢asti pfilohy se nachazi vysecovy
graf, ktery zobrazuje podil jednotlivych jizd vozidel.

2.2.4 Koeficienty pro prepocet intenzit na24 h

Dopravni prazkumy se uskute¢nily dle metodiky RSD CR po dobu 8 h vintervalu 7:00h — 11:00 h
a 13:00 h — 17:00 h, nebo po dobu 10 h vintervalu 7:00 h — 17:00 h. Na kfiZzovatce K2 ,1/35 (Hradecka,
Husova) x 11/357 (Prazska) x Riegrova“ probéhl dopravni prizkum po dobu 24 h. Z intenzit dopravy na této
kfizovatce jsou urCeny prepoctové koeficienty na 24 h. Na silnici /35 je vyznamny podil dalkové dopravy,
kterd ma odliSnou denni variaci oproti ostatnim komunikacim ve mésté. Z tohoto divodu jsou kfizovatky
dotcené dopravou ze silnice 1/35 vynasobeny koeficienty uvedenymi ve tfetim a ¢tvrtém sloupci Tabulky 3.
Pro ostatni kfizovatky jsou prepocétové koeficienty nizSi a jsou uvedeny v patém a Sestém sloupci
Tabulky 3. Pfehled kfizovatek, profili a smérovych stanovist dle pouzitych koeficient(:
= /35 K1, K2, K3, K4, K5, K6, K7, K9, K10, K11, K13, K19, K21, K24, K26, K27, K28, K29, P1, P4, S1,
S2.
=  Mimo 1/35: K8, K12, K14, K15, K16, K17, K18, K20, K22, K23, K25, P2, P3, P5, P6, P7, S2, S3, S5, S6,
S7.

Tabulka 3: Pfepoctové koeficienty na 24 h z intervalu prizkumu.

Osobni 1,6360 1,4009 1,5821 1,3460
Lehka nakladni 1,7080 1,3352 1,5688 1,1793
Nakladni 1,6240 1,2470 1,5381 1,0994
Kamiony 2,4958 1,9728 2,0112 1,5565
Autobusy 1,6154 1,3376 1,5692 1,2911
Traktory 1,7143 1,2000 1,8000 1,2857

2.2.5 Zvlastni okolnosti pFi dopravnim pruzkumu

Omezeni, uzavirky komunikaci a dopravni nehody méni, nebo UpIné rusi, obvyklé cesty vozidel
po komunikaéni siti. Pro planovani dopravnich prizkumu je vhodné vybrat obdobi, kdy na komunikacich
nejsou zadné uzavirky ani omezeni. Toto je vSak v praxi €asto nemozné a je nutné tyto vlivy vzit do Gvahy
pfi interpretaci vysledkl prazkumu. Vznik dopravni nehody pfi dopravnim prdzkumu neni mozné predvidat.
Pokud by napfiklad v pfipadé Vysokého Myta byla v disledku nehody uzaviena silnice 1/35, bylo by nutné
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prazkum opakovat. Béhem provadéni dopravnich prdzkumd od 21.10. do 23.10. byly na dotéené

komunikacni siti tyto omezeni:

= Ulice Prokopa Velikého ve Vysokém Mytu: Uzavieni jizdniho pruhu ve sméru do centra mésta v Useku
ohrani¢eném ulicemi Lidicka a Jiraskova. Termin omezeni: 30. 9. — 19. 12. 2014.

= Parkovisté na kfizovatce ulic Chocefiska a Kapitdna Poplera: Uzavieno z duvodu rekonstrukce
hradebni zdi.

= Silnice 1/35, km 138,4, most evidenéni Cislo 35-085 v katastru obce Zamrsk v blizkosti obce TyniStko:

Kyvadlova doprava v dusledku opravy mostu. Délka Useku kyvadlové dopravy pfiblizné 100 m. P¥i

kontrolnich prlijezdech ve stfedu 22. 10. v odpolednich hodinach bylo ¢ekani maximalné 1 cyklus,

tj. jednotky minut. Termin omezeni: 27. 9. — 30. 11. 2014.

Obrazek 6: Pohled na omezeni v ulici Prokopa Velikého a upozornéni na rekonstrukci mostu na silnici 1/35.

V ramci zjisténi vlivu ¢astec¢né uzavirky na ulici Prokopa Velikého na kfizovatku K4 byly porovnany intenzity
zZjiSténé pfi dopravnim prazkumu v roce 2014 s prizkumem, ktery probéhl 17. 12. 2012 a jeho vysledky
obdrzel zhotovitel od objednatele. Tento priizkum probéhl pouze po dobu 1,5 h. Ztohoto divodu byla
porovnana pouze Spickova hodina 14:15 h, az 15:15 h. Porovnanim bylo zjiSténo, Ze uzavirka neméla vliv
na intenzitu na kfizovatce K4, kterda je kvuli svételnému fizeni atraktivni pro fidi€e konajici pfiéné cesty pres
silnici 1/35. Ridi&i objizdéli ulici Prokopa Velikého po sousednich ulicich ke kfizovatce K4 pfijizdéli po ulici
Jirdskové. V dopravnim modelu je s touto skute¢nosti uvazovano.

Omezeni na mosté na silnici 1/35 u Zamrsku mohlo mit vliv na volbu dalkovych cest mezi silnici 1/35
a dalnici D1. Dalnice D1 muze byt alternativou k silnici 1/35 pro dalkovou dopravu. | v roce 2014 probiha
celkova rekonstrukce délnice, v jejimz disledku doché&zi k tvorbé kolon pfed omezenimi provozu. Z tohoto
ddvodu neni délnice D1 pro dalkou dopravu atraktivni alternativa.

Pred zacatkem pruzkumu byla ukonéena ¢aste¢na uzavirka na silnici I/35 v km 118,8 az 120,0 na pritahu
obci Chvojenec. Na Useku 1200 m byla zavedena kyvadlova doprava fizena svételnou signalizaci.
Jednalo se o Usek ve sméru od Hradce Kralové od zacatku obce po kfizovatku se silnici 111/3053. Termin
Castecné uzavirky byl: 19. 8. — 19. 10. 2014. Tato ¢astecna uzavirka vyvolavala vyrazné zdrZeni.

Béhem dopravniho prizkumu nedoSlo v modelovaném Uzemi k zadné dopravni nehodé, ktera by uzavrela
néktery Usek dotéené komunikacni sité. Klimatické podminky pfi provadéni prizkumu nebyly idealni,
ale prdzkum byl proveditelny. Tabulka 4 popisuje klimatické podminky. Mlhy se bé&hem prizkumu
nevyskytly. Slunce vychazelo v 7:30 h a zapadlo v 17:51 h.
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Tabulka 4: Klimatické podminky pfi prazkumu.

Utery 21. 10. 2014 16 °C - Polojasno
Stfeda 22. 10. 2014 8°C Preharky Zatazeno
Ctvrtek 23. 10. 2014 6°C - Zatazeno

2.2.6 Celostatni sc¢itani dopravy

CSD probiha na komunikaéni siti CR od roku 1959 s mensimi odchylkami kaZdych 5 let. Od roku 1980
probiha vzdy v letech kongicich na &islici 0 a 5. CSD umoZiiuje sledovat vyvoj intenzit dopravy a RSD CR
na zakladé vysledkd scitani uréuje rastové koeficienty pro prognézu vyvoje dopravy. CSD bylo vyuzito pro
porovnani vyvoje dopravy v feSeném Gzemi.

Garantem provedeni a zpracovani CSD 2010 je RSD CR, které také uréuje zavaznou metodiku. V roce
2010 doslo v CR k zasadni zméné metody zpracovani dat, kdy nebyly zapog&itavany privésy, navésy
a klouby vozidel. Tuto skute €nost je nutné uvazovat p Fi praci s daty zr tznych let CSD, zvlast & pak
u tézkych vozidel — u kamion @ tvo Fi nav ésy tak rka 50% intenzity dopravy .

Data CSD 2010 jsou vefejné  dostupndA na  webovych  strankach  RSD CR
(http://scitani2010.rsd.cz/pages/informations/default.aspx). Osobni automobily tvofi samostatnou kategorii.
Tézka vozidla jsou souctem kategorii LN, SN, SNP, A, AK, TR a TRP. Kamiony jsou pak sou¢tem kategorii
TN, TNP a NSN. Intenzity motocykld a cyklistl nejsou v modelu uvazovany.

2.2.7 Vyvoj intenzit dopravy

V této kapitole jsou analyzovany 2 profily, na kterych probéhlo v letech 2000, 2005 a 2010 CSD a v roce
2014 dopravni prazkum. V intenzitach z let 2000 a 2005 byly odeéteny vieky a navésy automobild, aby bylo
mozné intenzity porovnat. Jedna se o profily:

= |/35 (Hradecka), ¢islo iseku CSD 5-0543;

= 11/357 (Celakovského), &islo Gseku CSD 5-0532.
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Obrazek 7: Analyzované profily CSD.
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Obrazek 8 obsahuje graf s vyvojem intenzit na Useku 5-0543, silnice 1/135 (Hradeck&). Na silnici 1/35 je
mozné pozorovat stagnaci vyvoje jizd osobnich automobil(l. Naopak neustale rostou jizdy téZzkych vozidel
(soucet lehkych nékladnich, nakladnich, kamionud, autobust a traktor(). Zvlasté vyrazny je nardst jizd
kamion(, oproti roku 2000 narostla intenzita kamiond témér 4 krat.

Obrazek 9 ukazuje graf s vyvojem intenzit na Useku 5-0532, silnice 11/357 (Celakovského). Po poklesu
v roce 2005 jizdy osobnich automobill rostou. Jizdy téZzkych vozidel po roce 2010 spiSe stagnuji.
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Obrazek 8: Vyvoj intenzit dopravy na Useku 5-0543, silnice 1/35 (Hradecka).
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Obrézek 9: Vyvoj intenzit dopravy na Useku 5-0532, silnice 11/357 (Celakovského).
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2.2.8 Vybrané vysledky dopravniho prizkumu

Silnici 1/35 je mozno v sou€asnosti oznacit za nejvétsi dopravni problém ve Vysokém Mytu. Pfi dopravnim
prizkumu byla zjisténa intenzita na silnici 1/35 na Gzemi mésta v intervalu 18 az 22 tisice obousm érnych
jizd vozidel za 24 h s podilem kamiont 4 tisice jizd. Nejvice zatizeny Usek je ohraniéeny ulicemi
Vraclavska a Prazska (mezi kfizovatkami K1 a K2). Tabulka 5 dokumentuje nejvice zatizené kfizovatky
ve Vysokém Mytu (umisténi kfizovatek je dokumentovano na Obrazku 2). NejvySSi hodnoty jsou
zvyraznény tuénym pismem.

Tabulka 5: Nejvice zatizené kfizovatky ve Vysokém Myté za 24 h pracovniho dne.

Podil Bez Odbo éeni kamion G z 1/35

Levé a ~ Levéapfime z vedlejsi fimé z vedIeJSI

Celkova

AreoRlamenta | TS amenuids | Absolun & Absolutn &

K1 23 295 17 835 5460 7

K2 23 395 17 721 5674 670 7 179 19

K3 19 811 17 503 2 308 1177 12 4

K4 22 965 15534 7431 5877 59 32

K5 18 320 15 653 2 667 294 3 55

K6 19 122 16 348 2774 308 3 93 10

K7 20118 15 267 4 851 873 9 240 25

K28 - - - - - 178 20
Zdroj: MM

V Tabulce 5 jsou v levém sloupci uvedeny kody kfizovatek. Ve sloupci Celkova intenzita je uveden celkovy
pocet jizd vozidel pFes kfizovatku za 24 h. Nejvice zatizené kfizovatky s minimalnim rozdilem jsou K1 a K2.
Intenzitu pfesahujici 20 tisic jizd maji i kfizovatky K4 a K7. Na uvedenych kfizovatkach dominuje pfimy
smér po silnici 1/35. Obousmérnou intenzitu pfimého sméru je mozné nalézt ve sloupci Podil pfimého
sméru 1/35. Pokud odeéteme jizdy z pfimého sméru, uvidime dopravni vyznam jednotlivych kfizovatek
pro dopravni obsluhu mésta. Tato intenzita je dokumentovéna ve sloupci Bez pn”mého sméru I/35

vyznamné kfizovatky jsou K1, K2 a K7.

m K1
mK2
mK3
mK4
m K5
m K6
mK7

Obrazek 10: Podil intenzit kfizovatek K1 az K7 po odecteni intenzit pfimého sméru po silnici 1/35.
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Velkym problémem pro fidice pfijizdéjici k silnici 1/35 z vedlejSi komunikace je bezpec¢né a plynulé levé
odbodeni a pfimy smér pres silnici 1/35. Ridi¢i se t&émto pohyblim pfes den vyhybaji systémem pravého
odboceni na silnici 1/35, nebo vyuzivaji svételné fizenou kfizovatku K4. Pocet téchto jizd je dokumentovan
absolutné i relativné ve sloupci Levé a prfimé z vedlejSi. Graficky je tento podil vyjadfen v grafu
na obrazku 11. 59% téchto jizd se odehrava na svételné fizené kfizovatce K4. Druhou nejvice zatizenou
kfizovatkou je K3, v jejiz blizkosti je svételné poptavkové Fizeny prechod pro chodce, ktery ob¢as zastavi
dopravni proud a usnadni fidi€¢am prajezd kfizovatkou.

mK1
m K2
mK3
m K4
mK5
K6
m K7

Obrazek 11: Podil intenzit kfizovatek K1 az K7 pfi levém odboceni a pfimém sméru z vedlejSich komunikaci.

V poslednim sloupci Tabulky 5 je dokumentovan vyznam kfizovatek K1 az K7 a K28 pro kamionovou
dopravu ve mésté. Kfizovatka K28 napojuje logistickou spole&nost Smidl na silnici 1/35. Jak ukazuje graf na
Obrazku 12, nejvétsi pocet kamiond odbocujicich ze silnice 1/35 je na kfizovatce K7 u Tesca, tj. 25%.
Na kfizovatkach K1, K2 a K28 se odehrava mezi 17 az 20% vSech odboceni.

mK1
mK2
mK3
mK4
m K5
m K6
mK7
mK28

Obrazek 12: Podil intenzit kfizovatek K1 az K7 a K28 pfi odbo&eni kamion( ze silnice 1/35.
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2.3 Pravidelna autobusova doprava

Ve Vysokém Mytu neni vzhledem k jeho velikosti a po¢tu obyvatele zavedena méstska hromadna doprava.
Regionalni a dalkova vefejna doprava je zajiStovana vlaky a autobusy. Na Uzemi mésta jsou 2 Zelezni¢ni
stanice Vysoké Myto a Vysoké myto mésto. Pravidelna autobusovéa doprava obsluhuje téchto 11 zastavek
v FeSeném Gzemi:

= Vysoké Myto, autobusoveé nadraZzi;

= Vysoké Myto, CSAD;

= Vysoké Myto, Karosa;

= Vysoké Myto, Lipova;

= Vysoké Myto, nam. Jablonského;

= Vysoké Myto, Na Vinicich;

= Vysoké Myto, u penzionu;

= Vysoké Myto, u zelezni¢niho pfejezdu;

= Vysoké Myto, Vinice;

= Vysoké Myto, Vostice, kfizovatka;

= Vysoké Myto, Zelezni¢ni stanice.

------

na autobusové nadrazi. Autobusové nadrazi neni pfimo napojeno na silnici 1/35, a proto autobusy
prijizdéjici na nadrazi jedou po ulici Komenského. Vzhledem k usporadani ulice Komenského, zaméru
budouciho zklidnéni dopravy na této ulici a faktu, Ze na Komenského neni umisténa zadna zastavka, neni
tento stav idealni a v budoucnu po dostavbé rychlostni silnice R35, ktera odvede ¢ast dopravy ze stavajici
silnice 1/35, bude vhodné tyto autobusy vymistit.

Autobusy pravidelné dopravy si v dopravnim modelu v kroku pfifazeni jizd na komunikacni sit
(assignment) nevoli vlastni cestu jako ostatni druhy vozidel, ale maji svoji cestu pevné definovanou.
Ve vyhledovém stavu po realizaci rychlostni silnice R35 a navrhovaném pfimém napojeni autobusového
nadraZzi na stavajici silnici 1/35 jsou tyto cesty zménény, aby se vyhnuly ulici Komenského. Tyto zmény jsou
popsany v kapitole Navrh feSeni. Obrazek 13 ukazuje intenzitu pravidelnych jizd autobusu na drovni 24 h
pracovniho dne roku 2014.

Autobusové nédrazi se nachézi na ulici Jifiho z Podébrad. Obousmérna intenzita pravidelnych jizd
autobusi na ulici Jifiho z Podébrad za 24 h pracovniho dne roku 2014 je 298 jizd, coz je i celkovy pocet
jizd (cest) autobusu pravidelné dopravy ve Vysokém Mytu. Manipulaéni jizdy autobust pravidelné dopravy
na uzemi Vysokého Myta se dle sdéleni dopravcu prakticky nekonaji. Od severu po ulici Komenského
smérfuje z Vysokého Myta po silnici 1/35 na Hradec Krélové, jedna se o 72 obousmérnych jizd. Druhym
nejzatizenéjSim vjezdem je silnice 1/35 smérem na Litomysl, kam sméfuje 70 obousmérnych jizd.

Jak bylo zjiSténo pfi dopravnich prdzkumech, neni volba trasy autobust sméfujicich na autobusové
nadraZi mimo zastavkové Gseky pevné stanovena. Ridigi si ji voli predevdim s ohledem na aktudlni
dopravni situaci na komunikaéni siti. NapFiklad v dobé Spi¢ek autobusy pfijizdéjici po ulici Generala
Svatoné jedou na svételné fizenou kfizovatku K4 po ulici Jirdskové, aby se vyhnuli problematickému
levému odboceni na nefizené stykové kfizovatce K5. Ulice Jiraskova vSak neni vhodna pro provoz
autobusi kvuli svému usporadani. Déle si fidi¢i autobusu voli dle svého uvazeni, zda se napoji na ulici
Komenského po ulici Prokopa Velikého, Rokycanoveé nebo Prazské.

Po silnici 1/35 od LitomysSle se kona 36 obousmérnych jizd autobus(, které jedou pfimo na autobusové
nadrazi bez zastaveni na jiné autobusové zastavce ve mésté. Ve sméru od Hradce Krélové je
to 38 obousmérnych jizd.
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Obrazek 13: Jednosmérna intenzita autobusu pravidelné dopravy na Urovni 24 h pracovniho dne roku 2014, které maji
alespon 1 zastavku ve Vysokém Myte.

Zjistovani poptavky cestujicich po autobusové dopravé nebylo pfedmétem tohoto projektu. Intenzity

cestujicich a mezizastavkové vztahy je mozné zjistit dodateénym priizkumem, nebo z dat od autobusovych
dopravcu.
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2.4 Rizeni a regulace dopravy

Rizenf a regulace dopravy spo&iva ve Vysokém Mytu v:

= Fizeni kfizovatky K4 a prechodu pro chodce na ulici Generdla Zavady svételnym signalizacnim
zafizenim (dale jen SSZz);

= zpoplatnéni parkovani;

= (plném zamezeni vjezdu vozidel na nékteré komunikace;

= omezeni vjezdu vozidel na nékteré komunikace.

Kfizovatka K4 a pfechod pro chodce pres silnici 1/35 u ulice Generala Zavady jsou Fizeny dynamicky,
v koordinaci a tfibarevnou soustavou s plnymi signaly. Obé SSZ pracuji s proménnou délkou cyklu a jsou
vzajemné synchronizovany. SSZ u pfechodu je poptavkové. K4 i pfechod maji zakladni rezim trvala zelena
v hlavnim sméru. Pokud nedojde k vyzvé z vedlejSich komunikaci nebo pfechodu, v hlavnim sméru
na silnici 1/35 sviti signél volno. Detekce vozidel je provadéna pomoci indukénich smycek umisténych
ve vozovce. Pravé odboceni z vedlejSich komunikaci jsou osazeny SSZ s pferuSovanym zlutym svétlem
a svislou dopravni zna¢kou P4 Dej pfednost v jizdé.

Obrazek 14: Svételné fizena kfizovatka K4 a prechod pro chodce u ulice Generala Zavady.

Zpoplatnéni parkovani se fidi Nafizenim mésta Vysokého Myta ¢. 4/2012 ze 17. 10. 2012. Toto nafizeni
stanovuje mistni komunikace nebo jejich uréené Useky, které je mozné uzit ke stani silnicniho motorového
vozidla na dobu ¢asové omezenou, nejvyse vSak na dobu 24 h za cenu (dale jen parkovné) sjednanou
v souladu s cenovymi predpisy. Parkovné je vybirano ve dnech pondéli az patek v dobé od 6:00 h
do 18:00 h a v sobotu od 6:00 h do 12:00 h.

Dotéené mistni komunikace nebo jejich Useky jsou rozdéleny na zony A a B. V kazdé zdné plati odliSny

zpUsob uhrady parkovného. V jednotlivych zonach se zaplaceni parkovného prokazuje:

= Zo6na A — platnym dokladem z parkovaciho automatu nebo platnym samolepicim dokladem o zaplaceni
ceny sjednané formou pausalu. Vozidla rezidentd jsou cenové zvyhodnéna pfi pouZiti platného
samolepiciho dokladu. Parkovné placené prostfednictvim parkovaciho automatu je za prvni hodinu
5 K¢&. Kazda dalsi hodina je za 20 K¢&.

= Zo6na B — odectem Udaju z displeje parkovaciho automatu, kterym je vybaveno kazdé parkovaci misto.
Cena parkovného je 5 K¢ za kazdych 30 minut.

Obrazek 15 lokalizuje parkovaci zény A a B. Z6na A je vyznatena modrou barvou a zéna B &ervenou.

¢astech mésta.

19



Vysoké Myto — dopravni model a analyza dopravnich proudu /m
Pravodni zprava Mott MacDonald

R

PRILOHA &.1 nafzen! 4/2012 ;

o . == ey =

LEGENDA

Parkevan! v z0nd A

Parkovén| v zdnd B

Obréazek 15: Parkovaci zony ve Vysokém Mytu.
Zdroj: Nafizeni mésta Vysokého Myta 4/2012.

Ve Vysokém Mytu je zaveden ploSny zékaz parkovani vozidel nad 3,5t. Vcentru mésta je zona
s dopravnim omezenim, ve které je omezena rychlost vSech vozidel na 30 km/h, zakazano stani vozidel
mimo vyhrazena parkovisté a zakazan vjezd autobus(im, traktordm a ostatnim vozidlim nad 3,5 t. Zéna je
vyznacena dopravni zna¢kou IP25a, ktera je umisténa na 3 mistech, ktera tvofi vjezd do centra mésta:

= ulice Prazska u kfizovatky s Komenského;

= ulice Chocenska u kfizovatky s Kapitana Poplera;

= ulice Timova u kfizovatky s Forsterovou.

Na ulici Tamové v Useku mezi Forsterovou a Komenského je dopravni znackou IP27a vyznacena pési
zbna. Do pésSi zény je povoleny vjezd cyklistim. Pro zasobovani je vymezen &asovy interval od 7:00 h
do 12:00 h.
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3. Navrh reseni

3.1 Posuzované roky a komunikacéni sit’

Navrh dopravniho feSeni stavajiciho pritahu silnice 1/35 a navazujicich komunikaci vztahujeme v principu

do dvou odlisnych vyhledovych stavi:

= Cilovy stav , kdy je tranzitni doprava vedena po rychlostni silnici R35 formou obchvatu a stavajici
pritah v€etné navazujicich komunikaci uvnitf mésta maji provedena dopravné-zklidriujici opatfeni
v plném rozsahu.

= Pfechodny stav , kdy je tranzitni doprava vedena stale pratahem silnice 1/35 pres mésto
a na komunikaéni siti jsou aplikovana jen takova opatfeni, kter4 ¢asteéné zlep3uji podminky, avSak

v

obstoji i za vysokych dopravnich zatézi vedenych méstem.

Pro moZnost porovnani téchto vyhledovych stavd a navrhovanych opatfeni s teoretickou moznosti

bez jakéhokoliv zasahu uvaZujeme jesté:

= Nulovy stav , kdy je tranzitni doprava vedena stale pratahem silnice 1/35 pfes mésto a na komunikacni
siti nejsou provedeny Zadné Upravy v porovnani se sou¢asnym stavem.

Abychom zachovali kompatibilitu s detailnimi vysledky dopravniho modelu (kapitola 4) a navazujicich
dopravné-inzenyrskych analyz (kapitola 5), uvadime definici cilového, pfechodného a nulového stavu
pomoci pfifazeni k variantam dopravniho modelu (podrobnéji v Tabulce 6). VSechny uvedené stavy se
vztahuji k dopravni poptavce roku 2021. V dopravnim modelu jsou vypocteny dalSi varianty komunikaéni
sité, které jiz nemaiji zasadni vliv na intenzity na silnici 1/35 a jejich provedeni je finanéné nakladné.

Tabulka 6: Pfifazeni navrhovych stavu k variantam dopravniho modelu

Navrhovy stav Varianta Intenzita rok Vliv dostavby R35
Cilovy stav V2BCD 2021 Ano
Pfechodny stav V1BCDE 2021 Ne
Nulovy stav V1A 2021 Ne
Zdroj: MM

Kartogram modelu pro Cilovy stav (VZBCD

Kartogram modelu pro Nulovy stav (V1A)

&

Obréazek 16: Kartogramy cilového a nulového stavu v centru Vysokého Myta.
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3.2 Cilovy stav

Cilovy stav reaguje na proporéni zmény dopravniho zatizeni komunikaéni sité po odklonéni tranzitni
zatéze na nove vystavénou rychlostni silnici R35. Snazi se vyuZzit pfilezitosti pro zlepSeni zejména pfi¢nych
dopravnich vztah(, které jsou v soucasné dobé potlaceny bariérovym efektem pratahu silnice 1/35.
Doprovodné prvky navrhu souviseji s novym vyuzitim uvolnéného dopravniho prostoru, kde by zména jeho
formy méla probéhnout v izké vazbé na zménu funkce.

Cilovy stav zpodobriujeme predevsim jako vizi, ke které mésto ve spolupraci se statem a krajem muze

nakrocit jiz v sou¢asné dobé pfi realizaci vybranych opatfeni. Blize se pak tomuto ,mezi¢asu“ vénujeme
v kapitole vénované Pfechodnému stavu.

TS £

e D

Obrazek 17: Rozdilovy kartogram Cilového a Nulového stavu dobre ilustruje pfesun tranzitni zatéZze mimo zastavéné
Uzemi mésta (zména poctu vozidel ve stovkach za 24 hodin).

Zdroj: MM
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Uz jen z rozdilového kartogramu intenzit dopravy je zfejmé, Zze samotna dostavba R35 vyrazné zlepSi
podminky v okoli pratahu snizenim hluku a emisi zvySenim plynulosti dopravy. DalSi pfinosy vSak
nepfichazi ,automaticky“, nebot nesouviseji se samotnymi zmeénami intenzit dopravy, ale spiSe
s provedenim a stavem dopravni infrastruktury. Mluvime zde o otazce bezpecénosti dopravy, podpore
nemotorové dopravy, zlepSeni méstského prostredi. Pro pIné vyuZiti pfilezitosti vystavby rychlostni silnice
R35 je tedy vhodné nasledovat alespon opatfeni zmifiovana v pfedlozeném navrhu, aby vysledny efekt
pro obyvatele a navstévniky mésta nezlstal ,na puli cesty"”.

\ NX
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Obrazek 18: Schéma opatfeni v Cilovém stavu.
Zdroj: MM

3.2.1 Upravy Husovy a Komenského ulice

Odklon vyznamného objemu dopravy z Uzemi mésta je prilezitosti pro zaloZzeni nové hierarchie
komunikacni sité v SirSim centru mésta. Z priitahu silnice prvni tfidy v Husové ulici by se méla stéat typicka
méstska ulice, ze stavajici ulice Komenského pak celoploSna zklidnéna zona. Toto feSeni umozni vyuziti
relativné velkorysych dimenzi Husovy ulice pro pfevedeni vétSiny ponechanych jizd ve sméru ,sever — jih",
zatimco ulice Komenského postoupi smérem k Cisté rezidenéni funkci vzhledem k blizkosti historického
jadra a mnozstvi pficnych pésich vazeb.

Zatimco u Husovy ulice pfedpokladame lokalni Gpravy v Useku mezi ulicemi PraZzskou a Prokopa Velikého
(zejména v kfizovatkach a na pfechodech pro chodce), ulice Komenského by méla projit ploSnou Upravou
spojenou se zavedenim zény Tempo 30, tj. Upravou zaméfenou na mensi Sifky jizdnich pruhd, stavebni
prvky podporujici nizkou rychlost vozidel (pfiéné prahy, Sikany), rozSifené plochy pro péSi a pobytovou
funkci (napf. pfedzahradky), Gpravy dispozic parkovani.
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Komenskeho ulice — rozlehlé dopravni plochy

Obrazek 19: Ulice Komenského.

v v v s

3.2.2 Zlepseni pricnych pésich vazeb

NejvétSi pozornost chodcim vénujeme v péSi ose ulice Generala Zavady, ktera spojuje Jiraskovu
a Komenského ulici, nebo v SirSim pohledu Prazské pfedmésti a zZelezniéni zastavku s centrem mésta
a mnozstvim zde umisténych cild (Skoly, Ufady, sportovni zafizeni). V soucasné dobé je zde chlze
omezena jednak prfekonanim frekventované Husovy ulice a jednak limitovanym prostorem pro chodce,
zejména v Useku mezi plaveckym stadionem a parkem Otmara Vanorného. Pro zlepSeni podminek Ize
uvazovat se zfizenim pésSi zony s omezenym vjezdem a parkovanim vozidel, vyfeSenym prdjezdem
cyklistd, sjednocenim celé plochy ulice v jedné drovni a odpovidajicim prostorem pro chlzi a kratkodoby
pobyt. Kfizeni se zklidnénymi ulicemi Husovou a Komenského by mohlo byt feSeno pfiénym stavebnim
prahem, akcentujicim zvySeny pohyb chodcd a stim potfebnou pozornost Fidi€d. Neprfedpokladame
zachovani svételné fizeného prechodu pro chodce v Husové ulici ani souasnych zabran k navedeni
na prechod.

Prechod pro chodce v ulici Generala Zavady
=

PFileZitost pro pé&Si zénu v ulici Generala Zavady
S| — e

Obrazek 20: Ulice Generala Zavady a prechod pfes Husovu.

Obdobny charakter Uprav kfizeni s ulicemi Husovou a Komenského by méla ziskat také dalSi pési osa
RaSinovou ulici pfes autobusové nadrazi. Na Husové ulici pfedpokladame spojené FeSeni se zménou
pfijezdu na autobusové nadrazi (podrobnéji dale). Pokud by v Pfechodném stavu bylo i na tomto pfechodu
pro chodce zavedeno svételné Fizeni, neni jiz v Cilovém stavu vhodné. Na rozdil od ulice Generala Zavady
zde neuvaZujeme zfizeni pé&Si zony, nebot v prostoru autobusového nadrazi je chodclim poskytovan

24



Vysoké Myto — dopravni model a analyza dopravnich proudu /m
Pravodni zprava Mott MacDonald

dostatek prostoru a vazba na centrum mésta se bude odehravat pres plosné zklidnénou Komenského ulici.
Pfechod pro chodce uvazujeme nefizeny, na stavebnim pficném prahu, s bezpe€nostnim osvétlenim.

Prechod pro chodce v RaSinové ulici Navazujici plocha autobusového nadrazi

Obrazek 21: Autobusové nadrazi a pfrechod pfes Husovu.

3.2.3 Nové napojeni autobusového nadrazi

Soucasna organizace provozu na autobusovém nadrazi odpovida potfebé redukovat pocet pfiénych
napojeni na pritah silnice 1/35. Po vybudovani rychlostni silnice R35 tento prvotni divod odpada a nabizi
se prilezitost zjednoduSeni pohybu autobus(l po celém SirSim centru mésta. Napojeni nadrazi vyhradné
pres ulici Jifiho z Podébrad totiz zatahuje nékteré autobusové linky do reziden&nich ulic, kde nepfinaSeji
zadny uzitek. Navrh predpoklada vybudovani nové stykové kfizovatky s pfimym napojenim vjezdu
a vyjezdu autobusového nadrazi do Husovy ulice. Tuto novou kfizovatku vyuZije i individualni automobilova
doprava a kfizovatka umozni lepSi napojeni parkovisté na ulici Jifiho z Podébrad na komunikaéni sit.
Zménou dispozic bude muset projit i samotné autobusové nadrazi, zejména v otazce usporadani
vystupnich a nastupnich stani spolu s odstavnymi plochami. Napojeni od Komenského ulice by bylo
i nadale mozné, vétSinou linek vSak nevyuzité.

VSechny stavajici autobusové zastavky budou obsluhovany beze zmén, pouze je mozné zavést novou
zastavku Vysoké Myto, u penzionu pro linky sméfujici na Usti nad Orlici a Sloupnici. Tyto autobusy jezdi
v soucasnosti po ulici Javornického.

Vlivem navrzenych zmén nebudou autobusy viibec jezdit po ulici Prazské a na ulici Komenského zbydou
pouze linky vyjizdéjici smérem na Lipovou. Ulice Komenského v Useku od Jifiho z Podébrad po Timovu
a ulice Litomyslska v useku od Komenského po Prokopa Velikého nebudou autobusy pojizdény.

25



Mott MacDonald

=]

# VYSOKE MYTO
\

. CHOCENSKE
=~ PREDMESTI
3 @ 3 P 4
5) (23]
B 2
r]
@ PRAZSKE
ﬂ PREDMESTI
LITOMYSLSKE
PREDMESTI
a
\2)
- W @
VANICE S N N/ i
(75

Otakara Il

Masarykovo
namésti

SCND
\ 20, ¢
Obrazek 22: Jednosmérnd intenzita autobust pravidelné dopravy na Urovni 24 h pracovniho dne roku 2014, které maji
ulici Husovu.

alespon 1 zastavku ve Vysokém Mytu po realizaci opatfeni na zklidnéni dopravy a napojeni autobusového nadrazi na

3.2.4 Upravy kiizovatek

Upravy na Husové ulici popsané vyse by mély byt dopinény vhodnym uspofadanim kfizovatek. Jejich pojeti
by mélo podpofit nasledujici funkce kfizovatek odliSné od stavajiciho stavu:
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= usnadnit vyjezdy z pfi¢nych ulic, jejichZz dopravni zatizeni bude nékdy totozné jako v Husové ulici, urcité
v3ak nikoliv Fadové niZsi nez na hlavni komunikaci;

®  zajistit adekvatni snizeni prajezdné rychlosti mezi kfizovatkami K2 (Prazska) a K4 (Velikého), aby zde
bylo mozné zlepSit podminky pro pfekonavani ulice chodci;

= upozornit FidiCe na zménu dopravniho rezimu pfi viezdu do obydleného Gzemi mésta.

Tyto body dokaze Gspé&Sné naplnit forma okruzni kfizovatky, v omezené mife pak nefizena kfizovatka
s patficné snizenou dopravni plochou. Ponechani stavajiciho stavebniho uspofadani kfizovatek,
s nefizenym ¢&i snad dokonce svételné fizenym provozem, by nedokézalo dostate¢né vyuzit vSechny
benefity, které s Cilovym navrhem pfichazeji.

Soustava blizkych kfizovatek K1 (Vraclavska) a K2 (PraZzska) utvari severni ,vstupni branu“ do mésta.
Navrhujeme je FeSit spole¢né s totoznou formou, kdy fidi€¢ oceni stejny princip prdjezdu radéji nez ukazku
riznych typl kfizovatek v kratkém sledu. V Cilovém feSeni je optimdlni zvolit okruzni kfizovatky stejného
usporadani (tj. bud obé s 1 pruhem na okruhu, nebo obé spiralové). Jejich parametry museji byt dobre
zvolenym kompromisem mezi prijezdem tézkych vozidel (v cilové dopravé stale budou zastoupena
vzhledem k rozmisténi pramyslové vyroby ve mésté) a pfiméfenou plochou s ddrazem na dopravni
zklidnéni a odpovidajici poklesu intenzit dopravy po zprovoznéni rychlostni silnice R35.

KFizovatka K1 (Vraclavskd) - KFizovatka K2 (Prazska)

Obrazek 23: Kfizovatky K1 a K2.

Kfizovatku K3 (Rokycanova) doporuCujeme v principu ponechat ve stavajicim provedeni. Jakékoliv
rozsahlejSi stavebni Upravy spojené se zménou typu kfizovatky by vyzadovaly zasah do podchodu.

Rozhodné je vS8ak vhodné se vénovat pferuSené pésSi trase po vychodni ¢asti Husovy ulice, kde diky
konstrukci podchodu neni k dispozici chodnik a navazujici pfechod pro chodce pfes Rokycanovu ulici.

Kfizovatka K4 (Prokopa Velikého) je urcitym protipdlem K1 a K2 ve svém vyznamu ,vstupni brany* do
souvisle zastavéného Uzemi. Také tato kfizovatka by méla podpofit funkce zminéné v bodech vyse.
Vzhledem Kk jeji rozlehlosti navrhujeme vyhledovou prestavbu kfizovatky na okruzni. Alternativné Ize
uvaZzovat o ponechani prisecné nefizené kfizovatky, avSak ve skromnéjSim (té€sné&jSim) usporadani.
KaZzdopadné fizeni SSZ jiz neni v Cilovém navrhu podporovano.
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Kfizovatka K4 (Prokopa Velikého) ve sméru od Tesca Vzduti kfizovatky K4 k LitomysIské

Obréazek 24: Kfizovatka K4.

Od kfizovatky K2 po K4 tedy dostdvame Usek Husovy ulice jasné vymezeny na jiznim i severnim konci,
kde by mésto mélo usilovat o maximalni rehabilitaci stavajiciho stavu plné podfizenému pratahu silnice
I/135. Je zde prilezitost pro vytvofeni dvou nadstandardnich péSich tras (ulice RaSinova, Gen. Zavady)
zajiStujici dostupnost dopravnich uzlG (autobusové nadrazi, zelezni¢ni zastavka) i SirSiho centra mésta.

Navrhované Upravy kfizovatek umozni jizdy pfirozenymi (nejkrat§imi) cestami ze zapadu na vychod (nebo
opacné). Poskytnou rovnéz paralelni ,vnitroméstskou“ trasu ve sméru sever — jih. Oboji pak otevira
moznost vyznamného dopravniho zklidnéni Komenského ulice na obvodu historického jadra mésta.

Uprava posledni kfizovatky K5 (Generala Svaton &) je motivovana usnadnénim levého odbo&eni v trase
silnice 11/357, které jde dnes suplovano sousedni kfizovatkou K4, kam vozidla najizdéji pres rezidencni
Jiraskovu ulici. V Cilovém stavu je nejsnazsi cestou optimalizace ploch a odbo¢ovacich pruhl v kfizovatce.
Po celkovém zmenSeni kfizovatky by vzrostla jeji pfehlednost a tim padem i bezpecnost. Samoziejmosti je
pak vybaveni pfechodu pro chodce délicim ostrivkem, ktery vhodné navaze na protilehly levy odbocovaci
pruh od ulice Husovy do ulice Generala Svatoné.

U kfizovatky K5 neuvazujeme s otevienim c¢tvrtého ramene do ulice LitomySiska, nebot by dosSlo
ke zvySeni dopravniho zatiZzeni bezprostfedniho okoli zékladni umélecké Skoly a penzionu pro dichodce.
Stavebni naklady by navic neodpovidaly ziskané pfidané hodnoté vzhledem ke slozitym prostorovym
pomérim.

V Cilovém stavu nezasahujeme do problematické kfizovatky Prazska x Komenského x Halkova, nebot
jediné G¢inné feSeni je spojeno az s vystavbou pfelozky silnice 11/357, ktera je ve vzdalenéjSim ¢asovém
horizontu nez vystavba rychlostni silnice R35. Do té doby se vzhledem k podminkam na kfizovatce (domy
a vyskové poméry) nepodafilo najit jednoduché feseni, které by situaci v kfizovatce zlepsilo.

3.3 Prechodny stav

Koncept Pfechodného stavu mé jeden zasadni limit — v tomto obdobi neni postaven obchvat silnice 1/35.
Cely navrh se tak v podstaté soustfedi na zlepSeni podminek pro jiné dopravni vztahy, nez se realizuji
pratahem silnice 1/35, zejména v automobilové dopravé. Navrh je proveditelny i za vysokych dopravnich
zatézi prochazejicich méstem. DalSi Upravy zaméfené na zlepSeni podminek chodcl a oziveni méstského
prostoru, zavislé na odklonu tranzitni dopravy z Gzemi, bohuZzel nelze G€inné provést ve vétSim rozsahu.

Mottem Pfechodného stavu tedy muze byt snaha o zmirnéni bariéry pratahu silnice 1/35. Pljde tedy
predevSim o zasahy do kfizovatek, jak jsou popsany ve schématu. Dale uvaZzujeme o instalaci
poptavkového svételného fizeni na prechod pro chodce v RaSinové ulici. Pfinosem kromé vyssi
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bezpecénosti chodch bude i vySSi plynulost prdjezdné dopravy v Husové ulici, nebot prechod bude
koordinovan s fizenim sousednich SSZ (Generala Zavady a Prokopa Velikého).
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Obrazek 25: Schéma opatfeni v Pfechodném stavu.

Zasah do kfizovatky K5 je navrzen formou doCasné Upravy citybloky tak, aby se vozidla odbocujici vievo
z vedlejSi mohla fadit do hlavniho sméru formou prapletu (detaily uvaddime dale). Definitivni feSeni pak
popisujeme v pfedchozi kapitole vénované Cilovému stavu.

Pro kfizovatky K1 a K2 je na vybér ze dvou rdznych zpusobu odstranéni bariéry pritahu:

= pomoci okruznich k Fizovatek ; jde zaroven o prvni krok k realizaci Cilového stavu, ovSem za podminky,
Ze musi smysluplné fungovat se zatézemi stavajicimi i vyhledovymi;

= pomoci svételné Fizenych kfizovatek; jde o jednoduché a rychlé feSeni pro soucasnost,
avSak s vyhradou, Ze je nevhodné pro Cilovy stav.

Oba dva pfistupy vS8ak bez rozdilu pfindSeji citelny zadsah do distribuce dopravnich vztaht po komunikaéni
siti mésta, jak dobre ilustruje rozdilovy kartogram intenzit dopravy mezi Pfechodnym a Nulovym stavem. Je
Z néj patrné, Ze ve stavajicim stavu absorbuje kfizovatka K4 (Velikého) vétSinu pfi¢nych jizd, nebot ostatni
kfizovatky neumozni snadné prekonani pratahu silnice 1/35 (vice v kapitole 2.2.8). Uvolnéni této bariéry
ma za nasledek castec¢né premisténi dopravnich zatézi severnim smérem, zejména do kfizovatky K2
(Prazska), ale také opa¢nym smérem do kfizovatky K5 (Generala Svatong).
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Obrazek 26: Rozdilovy kartogram Pfechodného a Nulového stavu dobfe popisuje narovnani pfiénych dopravnich
vazeb po odstranéni bariéry silnice 1/35 Upravou kfizovatek (zména poctu vozidel ve stovkach za 24 hodin).

Uvedené zmény ve smérovani dopravy lze blize dolozit detailnim rozborem provedenym v dopravnim
modelu. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze prioritu ma feSeni severni ¢asti mésta (v jizni ¢asti jiz dobfe funguje
stavajici kfizovatka K4), budeme se v nasledujici kapitole vénovat kfizovatkam K1 a K2.

3.3.1 Rozbor smérovani dopravy v kfizovatkach

Na obrazku vlevo je znazornén rozbor ramene kfizovatky K1 v ulici Vraclavskd za Nulového stavu,
tj. nefizené prasecné kfizovatky. Na obrazku vpravo pak je stejna kfizovatka po odstranéni bariéry pritahu
v Pfechodném stavu, kde je vyjezd z vedlejSi usnadnén formou svételného fizeni prise¢né kfizovatky nebo
formou prestavby na okruzni kfizovatku. VZdy jsou udavané hodnoty ve vozidlech za 24 hodin na drovni
roku 2021, procenta pak vystihuji podil jizd zdaného ramene kfizovatky do ostatnich smérq.
Ve srovnani obou stav( je tranzitni doprava vedena po 1/35 méstem.
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K1, rameno ulice Vraclavska, Nulovy stav K1, rameno ulice Varclavska, Pfechodny stav

/

e il -5 —
Obrazek 27: Rozbor smérovani jizd na K1, rameno — ulice Vraclavska.
Zdroj: MM

Porovnanim obou obrazku zjistime, Zze ve smérovani dopravy probiha jen minimalni zména. Rameno
Vraclavské se zatizi cca o stovku vozidel vice, smérovani z tohoto ramene je prakticky totozné. Zavérem
z tohoto porovnani je, Zze Nulovy stav nevytvafi bariéru pro pficné sméry kfizovatky K1. Uprava této
kfizovatky nevede ke zméné smérovani dopravy v Pfechodném stavu, tj. Nulovy stav je z tohoto pohledu
také vyhovujici. Pokud by se do kfizovatky zasahovalo, bude to motivovano spiSe navaznosti na sousedni
kfizovatku K2, nez potfebou zasahu v samotné kfizovatce K1.

Na dal$im porovnani se dostdvame jiz do Kfizovatky K2, konkrétné na jeji rameno v Riegroveé ulici. Stejné
jako v pfedchozim pfipadé, vlevo je zobrazeno smérovani dopravy v Nulovém stavu (tj. bez zasahu),
vpravo pak je simulovan Pfechodny stav formou svételného fizeni prusecné kfizovatky nebo formou
prestavby na okruzni kfizovatku.
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K2, rameno ulice Riegerova, Nulovy stav K2, rameno ulice Riegerova, Pfechodny stav
VAN

&

Obrazek 28: Rozbor smérovani jizd na K2, rameno — ulice Riegerova.
Zdroj: MM

Z porovnani vystuptd modelu je patrné, Ze odstranéni bariéry na K2 pfivede na rameno kfizovatky
941 vozidlo za 24 hodin navic. Dojde také k navysSeni vyjezdd vievo a pfimo z vedlejSi o 812 voz/24h.
Realizace Upravy kfizovatky v Pfechodném stavu tedy citelné ovlivni smérovani dopravy ve mésté.

Obdobnou situaci mizeme zkoumat na stejné kfizovatce, av3ak na protéjSim rameni v ulici Prazské.

K2, rameno ulice Prazska, Nulovy stav K2, rameno ulice Prazska, Pfechodny stav

Obrazek 29: Rozbor smérovani jizd na K2, rameno — ulice Prazska.
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Také zde je patrny vyznamny narlst profilové intenzity o 944 vozidla za 24 hodin, pficemz navySeni
vyjezdl vlevo a pfimo z vedlejSi ¢ini 410 voz/24h. Za kfizovatku K2 tedy miZzeme souhrnné doporudit
realizaci zasahu v Pfechodném stavu, a to jak zfizeni svételné signalizace tak pfestavbu na okruzni
kfizovatku. Obé varianty zmirnuji bariéru soucasného pratahu silnice 1/35 pro jizdy automobild.

O volbé vhodné varianty zasahu dale rozhoduji podrobné dopravné-inzenyrské vypocty v kapitole 5.

Znovu na tomto misté pfipominame, Ze:

= pomoci okruznich k Fizovatek jde zaroven o prvni krok k realizaci Cilového stavu, ovSem za podminky,
Ze musi smysluplné fungovat se zatézemi stavajicimi i vyhledovymi;

= pomoci svételné Fizenych k Fizovatek jde o jednoduché a rychlé feSeni pro soucasnost, avsak
s vyhradou, Ze je nevhodné pro Cilovy stav.

3.4 Souhrn navrhu

Navrhy jsou sméfované jak do Cilového stavu po dokonéeni stavby R35, tak do Pfechodného stavu se
stavajicim pratahem silnice 1/35.

V Prechodném stavu doporucujeme provést opatieni pro zmirnéni bariéry pritahu silnice 1/35:

= Uprava kfizovatky K2 (Prazskd) na svételné& fizenou nebo okruzni podle dopravné-inZenyrského
posouzeni téchto dvou variant; zasah vyznamné zlepSi podminky pro vyjezd z vedlejSich komunikac;
okruzni kfizovatka jiz bude feSenim trvalym i po zprovoznéni rychlostni silnice R35, zatimco svételné
fizeni bude instalovano do¢asné po dobu prdtahu silnice 1/35 méstem.

= Navazujici Uprava kfizovatky K1 (Vraclavska) pouze v pfipadé realizace vystavby okruzni kfizovatky
K2, a to zejména s ohledem na kontinuitu dopravniho feSeni; v pfipadé volby svételného Fizeni pro K2
zUstava K1 priisecnou nefizenou kfizovatkou; vystavba okruzni kfizovatky jiz odpovida Cilovému stavu.

= Osazeni pfechodu pro chodce (RaSinova) svételnym Fizenim pouze po dobu Pfechodného stavu;
pfedpokladame liniovou koordinaci minimélné se sousednim pfechodem pro chodce (Generala Zavady)
a kfizovatkou K4 (Velikého), v pfipadé vystavby SSZ na K2 (Prazskd) téz s touto kfizovatkou.

= Uprava kfizovatky K5 (Svaton &) pro usnadnéni levého odbo&eni z ulice Generéla Svatoné.

Dalsi Upravy zamérené na zlepSeni podminek chodcli a oziveni méstského prostoru, zavislé na odklonu
tranzitni dopravy z Gzemi, bohuzel nelze G€inné provést dfive nez v Cilovém stavu.

Pro Cilovy stav doporuc¢ujeme:

= Resit kfizovatky K1 (Vraclavskd) a K2 (Prazskd) jako okruzni, nebot tato forma nejlépe odpovida
ocekavanym dopravnim zatézim v Cilovém stavu a napoméha celkovému zklidnéni dopravy v SirSim
centru mésta; okruzni kfizovatky jiz mohou byt vystavény v Pfechodném stavu, pokud jejich parametry
umozni prevedeni dopravnich zatézi pritahu; varianta svételné fizenych kfizovatek jiz neni vhodna.

= Prestavét kfizovatku K4 (Prokopa Velikého) na okruzni; vymezuje dopravné zklidnény Usek Husovy
ulice z jizniho sméru, nahrazuje nevhodné svételné fizeni, které doporucujeme jen pro Pfechodny stav;

= Provést napojeni autobusového nadrazi do Husovy ulice spolu s Gpravou pfechodu pro chodce
(RaSinova) tak, aby se zjednoduSil pohyb vozidel vefejné linkové dopravy po mésté a aby pési
dostupnost autobusového nadrazi byla zajiSténa v maximalni dostupné kvalité. Pfechod pro chodce
uvaZujeme nefizeny, na stavebnim pficném prahu, s bezpeénostnim osvétlenim.

= Zménit reZzim obsluhy ulice Generala Zavady na péSi zénu, s omezenym vjezdem a parkovanim
vozidel, vyfeSenym prljezdem cyklistd, jednou Grovni plochy ulice a odpovidajicim prostorem pro chizi
a kratkodoby pobyt. Pfechod pfes Husovu ulici by mél byt opét nefizeny, na stavebnim pfic¢ném prahu,
s bezpecnostnim osvétlenim.

= Upravit kfizovatku K5 (Svaton &) celkovym zmensenim plochy kfizovatky, aby vzrostla jeji pfehlednost
a bezpecnost a aby bylo usnadnéno levé odboceni z vedlejsi po trase pratahu silnice 11/357.
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m  Zavést zonu Tempo 30 v ulici Komenského , tj. zmensSit Sifky jizdnich pruh(, instalovat stavebni prvky

podporujici nizkou rychlost vozidel (pficné prahy, Sikany), rozSifit plochy pro péSi a pobytovou funkci
(napf. pfedzahradky), upravit dispozice parkovani.

Realizace navrhu v Cilovém stavu vhodné kombinuje prvky, které souvisi se dvéma kroky:

1. S poklesem intenzit dopravy po dostavbé R35, kdy se vyrazné zlepSi podminky v okoli pratahu
snizenim hluku a emisi, zvySi plynulost dopravy.

2. Se zménou funkce dopravni infrastruktury, kterd zlepSi otdzku bezpecénosti dopravy, podpofi rozvoj
nemotorové dopravy a pozvedne kvalitu méstského prostfedi.

Pro plné vyuziti prilezitosti vystavby R35 tedy doporu€ujeme nezlstat pouze u ,pasivniho” prvniho kroku,
kterou zajisti odklon tranzitu mimo mésto, ale vénovat se také druhému bodu, ktery vyzaduje aktivni vklad
mésta do pfizpGsobeni infrastruktury jeji nové funkci. Cilem tedy je, aby vysledny efekt pro obyvatele
a navstévniky mésta nezustal ,na pali cesty”.
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Kapitola popisuje postup pfi vytvareni modelu individualni automobilové dopravy (dale jen IAD) mésta
Vysoké Myto. Model je vytvofen za U€elem posouzeni navrhd na zmény komunikacéni sité a organizace
dopravy, které jsou popsany v kapitole 3. Cilem zmén je pfedevSim zlepSit stavajici dopravni situaci
v obdobi do vystavby rychlostni silnice R35. Vystupy z dopravniho modelu jsou dokumentovany
v Pfiloze DM.

Model IAD vychazi z teorie graf(i. V pfipadé tohoto modelu povaZzujeme vrcholy grafu za dopravni zény,
kde vznikaji nebo konéi jizdy (cesty) vozidel, nebo za kfiZzovatky. Hrany grafu predstavuji komunikace
v modelovaném Uzemi, na kterych se odehravaji jizdy (cesty) vozidel. Jizdou (cestou) v modelu IAD se
rozumi posloupnost vrchold a hran, které se neopakuji (jsou rdzné). Pfiklad: vozidlo jede rdno z mista
bydlisté do mista pracovisté a cestou zajede ke Skole, kde z néj vystoupi spolujezdec. Odpoledne jede
vozidlo zpét do mista bydliSté a uz nezajizdi ke Skole. Vozidlo dle definice cesty z Teorie grafl vykonalo
3 jizdy (cesty):

= pydlisté — Skola;

= 3Skola — pracovisté;

= pracovisSté — bydlisté.

Tyto cesty obsahuji matice pfepravnich vztah( pro jednotlivé druhy vozidel a odehravaji se na komunikaéni
siti (hrany grafu).

4.1 Tvorba dopravniho modelu

4.1.1 Pouzity software

Model IAD Vysokého Myta je vytvofen v softwaru VISUM, verze 13.00 od némecké spole¢nosti PTV AG
Karlsruhe. Tento software je v evropskych podminkach nejrozsifenéjSim nastrojem pro dopravni planovani,
modelovani poptavky a spravu sité. Vyhodou tohoto programu je mimo jiné plna kompatibilita se softwarem
VISSIM pro mikroskopickou simulaci dopravy, ktera muze byt v budoucnu vyuzita pfi posuzovani kapacit
jednotlivych kfizovatek, ¢i komplexnim dopravnim hodnoceni budoucich rozvojovych aktivit na Gzemi
mésta. Silnou strdnkou VISUMu je rovnéz moznost vytvareni Siroké Skdaly grafickych vystupl ve vysoké
kvalit¢ a nazornosti. Vice informaci o pouzitém softwaru je mozné najit na webovych strdnkach:
http://www.ptvag.com/.

4.1.2 Charakteristiky modelovaného uzemi

Rozsah modelovaného GUzemi je dokumentovan na Obrazku 1 v kapitole 2.1.2. Modelované Gzemi je
¢lenéno na z&kladni sidelni jednotky nebo podrobnéji. Tyto Uzemni celky se nazyvaji dopravni zény. Mezi
témito zonami jsou vypocteny prepravni vztahy pro jednotlivé druhy vozidel. Poéet dopravnich zén je 53.
Tranzitni, cilova a vychozi doprava vzhledem k modelovanému UGzemi je vztazena na vjezdy
do modelovaného Gzemi. Té&chto vjezd je 12. Clenéni modelovaného Gzemi je zakresleno do mapy
v Pfiloze DM-1. Poéty osob Zijicich v jednotlivych dopravnich zénach jsou jednim z dilezitych ukazateld
pro stanoveni poctu zdrojovych a cilovych jizd v téchto oblastech. Tabulka nize dokumentuje pocet obvykle
bydlicich obyvatel v jednotlivych dopravnich zdnéch, které jsou prevzaty ze S¢itani lidu, domu a bytd (dale
jen SLDB) z roku 2011 a Gzemni charakteristiky. Dalsi statistické udaje CSU ze SLDB 2011, které byly
vyuzité pfi tvorbé modelu IAD:

= ekonomicky aktivni a neaktivni obyvatelstvo;

=  vyjizdéjici do zaméstnani a Skol,

= vyjizdéjici denné mimo obec.
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Tabulka 7: Charakteristika feSeného Gzemi. Dopravni zény jsou zakresleny v Pfiloze DM-1.
Obvykle
bydlici
(SLDB

Nézev zony Charakteristika

2011)
Historické centrum, SPS Stavebni, gymnéazium, ZS, finanéni
o1 Vysoké Myto-stred | 814 urgd, m,estsl_<y_ urad,_po§ta1 sokolovna, galerie, knlhovna,, )
méstska policie, regionalni muzeum, restaurace, ubytovani
de s pecovatelskou sluzbou, park, Iékarna, bankomaty
02 Vysoké Myto-stred I 17 ZS Javornickeého, MS Kamaradi, VM Elektroservis, Truhlafstvi,
Urad préace, parkovisté u centra 11 mist, park
03 Autodrom 1 Autodrom, les
04 Dréby-sever 0 PFipadna rozvojova plocha
05 Choceriské predmésti-jih | 359 Cihelna, Keramika, sbérny dvur, domky
06 Choceriské predmésti-jih I 513 ISS tech.-hosp., stavebni ugili$té, domky
07 Choceriské predmésti-jih Il 154 E-shop (elektronika), domky
08 Choceriské pfedmésti-sever | 129 Domky, skleniky, sklad
Iveco( spodni zavod), prakticky IékaF, zubar, Areal lveco 1, 140
09 Iveco Il 0 park. mist
10 Lipové 247 Domky, zahradkarské kolonie, Obrabex (obrabéni, svarovani,
kovovyroba)
11 LitomysIské predmésti-vychod | 647 Hrbitov, domky
12 LitomysSiské predmésti-vychod Il 862 Domky, bytovky
. U et Domky, bytovky, parkovisté blizko centra 30 mist, penzion pro
13 LitomySlské pfedmésti-vychod Il 647 dachodce, ZUS, restaurace, hotel
14 LitomySiske predmeésti-vychod 0 Servis, spedice, pramysl (byvaly areal CSAD)
A Centrum - Hypermarket (Tesco +néakupni galerie Kik,
15 Tesco 0 Deichman, DM, elektro, Dracik)
16 Litomyslské pfedmésti-jih | 113 Domky, MS (50 déti)
17 LitomySlské pfedmésti-jih Il 452 Domky, bytovky, gardze, COOP
. U et SS podnikani, sportovni hala, plavecky bazén, loutkové
18 | LitomySiské predmésti-zapad | I divadio, kulturni stredisko, knihovna, stfedisko ékaf
19 LitomySlské pfedmésti-zapad Il 147 Hotel, zastavka CD, domky, Policie CR obvodni oddéleni
. Sleld FarmEat o4 Méstsky GFad, Albert, ZS Jiraskova, Specialni ZS Rokycanova,
20 LitomySlské predmesti-zapad Ill 588 vyroba nabytku, domky, bytovky, lékarna
. sy fti oA Vysokomytska nemocnice, domov pro seniory, centrum
21 LitomySlské pfedmésti-zapad IV 662 socidlnich sluzeb, bytovky. domky, garaze
22 Peklovce | (1 a ll) 0 Pripadna rozvojova plocha
23 CS Shell 0 CS PHM
24 Peklovce llI 0 PFipadna rozvojova plocha
o5 Autobusové nadrasi 46 Qg:r?)t,)usove. nadr., neplacené parkovisté (120 mist), obytné
26 PraZzské predmésti-jih | 139 Domky
27 Prazské predmésti-jih |1 465 ISS technicka, domky, bytovky, lehka vyroba na Manesové
28 Prazské predmésti-jih Ill 279 Domky, bytovky, budouci rozvojova plocha (byty, domky)
29 Prazské predmésti-stied | 257 Slévarna VM, Semberovo divadlo, Bestdrive (autoservis),
P bytové domy, Iékarna
30 PraZzské predmésti-stied Il 257 MS Slune¢na, bytové domy, domky, firmy
. ottt Parkovisté (50 mist), COOP, feditelstvi lveco s parkovistém,
31 Prazské predmésti-stied Il 86 STK, bytové domy, domky
32 Prazské predmésti-stied IV 86 Vysomytskd nemocnice, poliklinika, areél firem, domky
33 Prazské predmésti-stfed V 86 Prodejna kobercu, autoskoly, domky
34 PraZzské predmésti-stied VI 858 Domky, bytové domy, K mont
35 Prazské predmésti-stied VII 0 Aredly firem, zahradky
36 Prazské predmésti-stred VIII 0 Pila, autoservis
37 Prazské predmésti-stied I1X 0 TyrSova plovarna, mensi firmy
38 Prazské predmésti-stfed X 0 Pila, stavebniny, Oseva
39 Prazské predmésti-stied XI 86 Domky
Iveco-lakovna (tunel pod sil. 35) - Aredl lveco 2 a 4 (planovano
40 Iveco | 0 nové parkovisté a vstup)
41 Lidl 0 Lidl

36




Vysoké Myto — dopravni model a analyza dopravnich proudu m
Pravodni zprava Mott MacDonald

Obvykle
bydlici

Nézev zony Charakteristika

(SLDB
2011)

42 Prazské predmésti-vychod 57 'lgl\ipa}ss, vyroba |éku a distribuce, fotbalové hristé, tenis, domky,
real lveco 5
43 Sidlisté Druzba 2262 Kubik (supermarket), MS Lidicka, bytovky
44 Snakov 0 Pfipadna rozvojova plocha, ¢ast ZSJ
45 V Kasarnach | 238 Penny, Billa, celnice, télocviéna, hfisté, ZS, bytovky
46 V Kaséarnach Il 0 Aredly firem
47 V Kasérnach Il 0 Aredly firem, Tomil - Aredl Iveco 3
48 Vinice 146 Zahréadkérska kolonie s bydlenim, obalovna
49 Vostice (¢ast) | 0 PFipadna rozvojova plocha
50 Vostice (&ast) Il 0 Sgéﬂla(logistické centrum), stavebniny Variant, rozvojova
51 Vostice (€ast) Il 0 LetiSté
52 Vrchy | 0 Areal firmy, rozvojova plocha
53 Vrchy I 0 Kovosrot, rozvojova plocha
Zdroj: MM

Jednotlivé firmy a podty pracovnich mist v dopravnich zénach byly zjiStovany z informaéniho systému
ARES, ktery spravuje a aktualizuje Ministerstvo financi CR. U&elem této aplikace je souhrnné zpfistupnit
udaje z informacnich systému pro vedeni registrl a evidenci vefejné spravy o ekonomickych subjektech.
Ares je mozno nalézt na webovych strankach http://wwwinfo.mfcr.cz/ares/ares es.html.cz. Vyznamné
spole¢nosti ve Vysokém Myté z hlediska generovani dopravy byly obeslany odpovédnim formulafem,
ve kterém byly dotazovany na dopravni chovani.

Pro tvorbu matic pfepravnich vztah bylo nutné identifikovat aktivity, které jsou dominantni pro jednotlivé
dopravni zény a mezi kterymi se tvori fetézce cest. Aktivity jsou ¢lenény na tyto typy:

bydlent;

nakupy;

Skoly (stfedni, zakladni, matefské);

zabava (volnoCasové aktivity, vétsSi koncentrace restauraci, kavaren, kina, atd.);

prace;

zdravotnictvi (zdravi).

Tabulka niZze dokumentuje aktivity v jednotlivych dopravnich zénach. Cisla ve sloupcich s typy aktivit
vyjadfuje miru pAtaZlivosti daného typu aktivity v pfisluSné dopravni zo6né. Pokud je ve sloupci O,
neni s prislusnou aktivitou v dopravni zoné uvazovano.

= 1 niZSi pritazlivost;

= 2 stfedni pfitazlivost;

= 3 vysoka pritazlivost.

Tabulka 8: Atraktivita dopravnich zén. Dopravni zény jsou zakresleny v Pifloze DM-1. Cervenym pismem jsou
vyznacéeny dopravni zény, ve kterych v roce 2014 neprobihala Zadna aktivita ve vztahu k dopravnimu modelu.

Aktivity v dopravnich zénéch
Nazev zény o
Bydleni INEL9)Y Skoly Zabava Prace Zdravi

Vysoké Myto-stred |
02 Vysoké Myto-stied Il

03 Autodrom

04 Draby-sever

05 Choceriské predmésti-jih |
06 Chocenské predmésti-jih Il
07 Chocenské predmésti-jih 111
08 Choceriské predmésti-sever |
09 Iveco Il
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Aktivity v dopravnich zénach

Nazev zény

Bydleni ‘ INEVAT Y ‘ Skoly ‘ Zabava Prace Zdravi

10 Lipova

11 LitomysIské predmésti-vychod |
12 LitomysiIské predmésti-vychod I
13 LitomySIské predmésti-vychod I
14 LitomySIské pfedmésti-vychod IV
15 Tesco

16 LitomyslIské predmeésti-jih |

17 LitomysSIské predmésti-jih Il

18 LitomysIské predmésti-zapad |
19 LitomySIské predmésti-zapad Il
20 LitomySIské predmésti-zapad Il
21 LitomysiIské predmésti-zapad IV
22 Peklovce | (1 all)

23 CS Shell

24 Peklovce Ill

25 Autobusové nadrazi

26 Prazské predmésti-jih |

27 Prazské predmésti-jih Il

28 Prazské predmésti-jih Il

29 Prazské predmésti-stred |

30 PraZzské predmésti-stied I

31 PraZzské predmésti-stied IlI

32 Prazské predmésti-stred IV

33 Prazské pfedmésti-stred V

34 Prazské predmésti-stfed VI

35 PraZzské predmésti-stied VII

36 Prazské predmésti-stfed VIII
37 Prazské prfedmésti-stfed 1X

38 Prazské predmésti-stired X

39 Prazské predmésti-stred XI

40 Iveco |

41 Lidl

42 Prazské predmésti-vychod

43 Sidlisté Druzba

44 | Snakov

45 V Kasérnach |

46 V Kasarnach Il

47 V Kasérnach Il

48 Vinice

49 Vostice (¢ast) |

50 Vostice (Cast) Il

51 Vostice (¢ast) Il
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52 Vrchy |
53 Vrchy Il
Zdroj: MM

Dopravni zény jsou propojeny komunikaéni siti (hranami grafu). Komunikaéni sit v modelovaném Gzemi
tvofi vSechny silnice 1., Il. a lll. tfid a vybrané mistni a G¢elové komunikace. Kazda komunikace (hrana
grafu) je po osobni prohlidce ohodnocena podle téchto kritérii:

povolena rychlost;

typ zastavby v okoli komunikace;

kategorie a tfida silnice;

pocet jizdnich pruhu;

stavebni stav komunikace;

kapacita komunikace.

KFizovatky jsou stejné jako komunikace po osobni prohlidce ohodnoceny podle téchto kritérii:
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= typ kfizovatky (okruzni, stykova, prisecnd, svételné fizena),
= zpuUsob Fizeni,

= pocet fadicich pruhq,

= stavebni stav kfizovatky,

= Kkapacita kfiZovatky.

Vozidla, ktera svoji jizdu zacinaji nebo konéi mimo modelované Uzemi a objevi se na komunikaéni siti
dopravniho modelu, jsou vztazena na vjezdy do modelovaného Gzemi. Tabulka dokumentuje vjezdy
do dopravniho modelu. Vjezdy jsou zakresleny v pfiloze DM-1.

Tabulka 9: Vjezdy do modelovaného tzemi.

Vo1 1/35, Litomysl| Vo7 MK, Nova Ves

V02 MK, Tisova V08 R35, Hradec Kréalové (vyhled)
V03 111/3576, Zahdj V09 111/30523, Vraclav

V04 11/357, Choceri V10 11/357, Lestina

V05 111/3574, Slatina V11 111/35719, Dzbanov

V06 1135, Hradec Krélové V12 R35, Olomouc (vyhled)

Uvazovana komunikaéni sit modelu IAD Vysokého Myta na Grovni roku 2014 méfi 38,1 km. Pfiloha DM-1
ukazuje tuto komunikaéni sit.

4.1.3 Vyhledové komunikace a pretazena doprava

Vyhledové komunikace do modelu IAD Vysokého Myta byly pfevzaty z Gzemniho planu Vysokého Myta,

ze Zasad Gzemniho rozvoje Pardubického kraje, z projektové dokumentace a z podkladti RSD CR. Vedeni

vyhledovych komunikaci, pfestavby kfizovatek, mista a zplsoby napojeni na stavajici komunikacni sit byly

projednany a schvaleny objednatelem na Gvodnim jednani 21. 10. 2014 na Méstském ufadé. Vyhledové

komunikace jsou zakresleny v Pfiloze DM-1. Pfehled moznych vyhledovych komunikaci a Uprav kfizovatek

uvazovanych v modelu IAD:

= rychlostni silnice R35 v Gseku mezi MUK Dzbanov a MUK Vysoké Myto véetné piivadéea;

= prelozka silnice 11/357 v Useku Na Vinicich a stavajici silnice 1/35 v misté pfivadécée od vyhledové
rychlostni silnice R35;

= prestavba prasecné kfizovatky K7 (1/35, Husova x Draby) na okruzni spiralovitou, realizace je
predpokladana jiz v roce 2015;

= prestavba stykové kfizovatky K5 (I1/35, Husova x 11/357, Generala Svatoné) bud na mimouroviiovou,
nebo okruzni nebo Gprava pro usnadnéni levého odbocéeni z Generala Svatong;

= prestavba prasecné kiizovatky K4 (1/35, Husova x Prokopa Velikého) na okruzni s 1 pruhem na okruhu;

= prestavba prasecné kfizovatky K2 (1/35, Husova x [I/357, Prazskd x Riegerova) bud na svételné
fizenou, nebo okruzni s 1 pruhnem na okruhu, nebo spiralovitou nebo spirélovitou s fyzicky oddélenymi
jizdnimi pruhy na okruhu;

= prestavba prusecné kfizovatky K1 (1/35, Husova a Hradecka x 111/30523, Vraclavskd) bud na svételné
fizenou, nebo okruzni s 1 pruhem na okruhu, nebo spiralovitou nebo spiralovitou s fyzicky oddélenymi
jizdnimi pruhy na okruhu.

= vystavba parkovisté pro zaméstnance Iveco na ulici Fibichoveé.

Celkova délka uvazované komunikaéni sité v modelovaném Uzemi €ini 46,1 km po vybudovani rychlostni
silnice R35. V pfipadé dostavby prelozky silnice 11/357 (severni obchvat) dosahne délka 48,8 km.
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Vlivem dostavby rychlostni silnice R35 v Useku Opatovice nad Labem — Mohelnice dojde s velkou
pravdépodobnosti k pretaZeni dopravy, kteréa pro jizdy mezi Moravou a Cechami vyuziva dalnici D1. Podil
této dopravy byl uréen ze smérového dopravniho prazkumu, ktery probéhl metodou poloZeni dotazu fidici
na pocatek a konec cesty na rychlostni silnici R46, km 37,5, jizné od Olomouce. Vlivem vystavby R35
dojde pravdépodobné i k pfetazeni ¢asti dopravy ze silnic 11/315 a 11/317. Tyto silnice napojuji Chocen
a okoli na silnici 1/35. PfetaZeni dopravy podpofi i vystavba prelozky silnice 11/357 — severni obchvat.
Tabulka nize dokumentuje obousmérné intenzity uvazované pfetazené dopravy na drovni roku 2014.

Tabulka 10: Obousmérné intenzity pretazené dopravy vlivem vystavby rychlostni silnice R35 na drovni roku 2014,

Osobni 4138 400 4538
Lehka nékladni do 3,5 t 1192 80 1272
Nakladni od 3,5tdo 10t 504 40 544
Kamiony nad 10 t 1468 80 1548
Autobusy 118 10 128
Celkem 7420 610 8 030

Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze kapacita silnice 1/35 ve Vysokém Mytu je ve Spic¢kovych hodinach témeér
vyCerpana a prujezd Litomysli je kapacitné omezen okruzni kfizovatkou, je mozné predpokladat,
Ze k vyraznéjSimu pretazeni dopravy dojde az po realizaci rychlostni silnice R35 v okoli téchto mést
a po realizaci v Useku Opatovice nad Labem — Ostrov. Fakt, Ze jsou zbyvajici Useky silnice /35
do Mohelnice ve dvoupruhovém uspofadani, také snizuje atraktivitu této silnice pro dalSi potencialni
dalkovou dopravu.

4.1.4 Matice pfepravnich vztahu

Matice pfepravnich vztahu jsou vypocteny na Urovni 24 h pracovniho dne roku 2014 a 2021 pro tyto druhy
jizd (cest) vozidel:

= osobni;

= |ehka nakladni do uzitné hmotnosti 3,5 t (pfevazné dodavky);

= nakladni od 3,5 t do 10 t uzitné hmotnosti;

= kamiony nad 10 t uzitné hmotnosti;

= autobusy nepravidelné dopravy, nebo bez zastavky ve Vysokém Mytu;

= traktory.

Autobusy pravidelné dopravy se zastavkou na Uzemi Vysokého Myta) jsou na komunikaéni sit’ pfifazeny
podle jizdnich Fadd. Tyto autobusy dle sdéleni dopravcl nekonaji ve Vysokém Mytu manipulaéni jizdy.
Autobusy pravidelné dopravy svoji trasu nevoli, ale maji ji pevné danou. Pfi pfifazovani ostatnich vozidel
na komunikaéni sit (assignment) je uvazovano se zabranou kapacitou komunikaci autobusy pravidelné
dopravy.

Matice pfepravnich vztah( pro kazdy druh vozidel maji rozmér 65 fadkd x 65 sloupcu (53 dopravnich zon
a 12 vjezdu), tj. 4 225 moznych prepravnich vztahd. Jizdy uvnitf dopravnich zén (v matici jsou uvedeny
na diagonale) nejsou s ohledem na optimalni podrobnost modelu mésta uvazovany. Pfipadna podrobné;jsi
feSeni nékterych oblasti je mozné feSit napfiklad pomoci mikrosimulace, s vyuZitim dat z modelu IAD
a pripadnym zpfesnujicim prazkumem. Dopravni zény a vjezdy jsou definovany v kapitole 4.1.2. privodni
zpravy. Vykres se zakreslenymi dopravnimi zénami a vjezdy Ize nalézt v PFiloze DM-1.

Tabulky nize ukazuji velikost vypoctené matice prepravnich vztah( pro jednotlivé druhy vozidel
s rozliSenim vnitfni, tranzitni, cilové a vychozi dopravy vzhledem k modelovanému Uzemi v letech 2014
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a 2021. Celkem se v modelovaném Uzemi uskute¢ni 53 462 jizdy (cesty) za 24 h pracovniho dne roku
2014. Tézkad doprava je souctem lehkych nakladnich, nakladnich, kamion(, traktorll a autobusl
nepravidelné dopravy.

Tabulka 11: Velikost matice prepravnich vztaht pro jednotlivé druhy vozidel s rozliSenim vnitfni, tranzitni, cilové a
vychozi dopravy vzhledem k modelovanému Gzemi na Grovni 24 h pracovniho dne roku 2014.

Vnit fni doprava ~ Cil.avych. doprava  Tranzitni doprava Celkova doprava

Absolutni Absolutni Absolutni Absolutnl %

Osobnl 16 916 15 082 37 8716 40714 100
Lehka nakladni 1397 29 1770 36 1723 35 4890 100
Nakladni 537 20 1252 46 939 34 2728 100
Kamiony 30 1 1196 25 3546 74 4772 100
Autobusy nepr. 100 50 56 27 46 23 202 100
Traktory 76 49 60 38 20 13 156 100
Celkem 19 056 36 19 416 36 14 990 28 53 462 100

Cisty tranzit po silnici 1/35 je 11 780 obousmérnych jizd vSech vozidel, z toho 3 136 kamion.

Zdroj: MM

Tabulka 12: Velikost matice pfepravnich vztah(l pro jednotlivé druhy vozidel s rozliSenim vnitini, tranzitni, cilové a
vychozi dopravy vzhledem k modelovanému Gzemi na Grovni 24 h pracovniho dne roku 2021 se zapoétenim pretazené
dopravy vlivem vystavby rychlostni silnice R35.

Vnitfni doprava ‘ Cil. a vych. doprava Tranzitni doprava ‘ Celkovéa doprava
Absolutni % ‘ Absolutni % Absolutni % ‘ Absolutni %
Osobni 16 984 37 14 756 32 13973 31 45713 100
Lehka néakladni 1397 22 1759 28 3193 50 6 349 100
Néakladni 537 16 1254 37 1563 47 3354 100
Kamiony 34 1 1125 18 5020 81 6179 100
Autobusy nepr. 100 28 53 15 203 57 356 100
Traktory 76 49 60 38 20 13 156 100
Celkem 19 128 31 19 007 31 23972 38 62 107 100

Cisty tranzit po rychlostni silnici R35 je 18 795 obousmérnych jizd vSech vozidel, z toho 4 498 kamion(. Pokles cilové a
vychozi dopravy je zplsobeny zajizdénim vozidel k ¢erpaci stanici Shell u Tesca, které je v matici v roce 2014 pfifazeno do
cilové a vychozi dopravy. Po vybudovani rychlostni silnice R35 se vyznamny podil téchto jizd snizi. Celkem se jedna v roce
2014 o 530 jednosmérnych jizd.

Zdroj: MM

Z predchazejicich tabulek vyplyva, Ze podil vnitfni, tranzitni a cilové a vychozi dopravy je pfiblizné
tfetinovy. Vlivem vystavby rychlostni silnice R35 dojde k vyznamnému zvySeni podilu tranzitni dopravy.
Pro Vysoké Myto je typicky vysoky podil kamionové dopravy a to jak tranzitni, tak i cilové a vychozi
vzhledem k primyslovym a logistickym podnik{im na izemi mésta.

Prepocet matice prepravnich vztahl z roku 2014 na rok 2021 byl proveden prostfednictvim koeficient(
uvedenych v tabulce nize, které jsou stanoveny pro kazdy jednotlivy prepravni vztah v matici. Koeficienty
byly ur€eny s pfihlédnutim k TP 225 a ke skute¢nému vyvoji intenzit dopravy ve Vysokém Mytu.
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Tabulka 13: Rlstové koeficienty dopravy pro jednotlivé druhy doprav 2021/2014.
Osobni 1,01 1,02 1,02
Lehk& nakladni, nakladni, kamiony, autobusy, traktory 1,01 1,03 1,03
Zdroj: MM a TP 225

B 202, 1% = 156, 0%

m 2728, 5%
H Osobni
B Lehkd nakladni
m Nakladni

m Kamiony

H Autobusy

m Traktory

Obrazek 30: Podil druht jizd vozidel ve Vysokém Mytu podle matice na Grovni roku 2014.

Po celkovém prehledu matic pfepravnich vztahd je uveden popis tvorby jednotlivych matic. Matice
prepravnich vztahu byly vytvofeny na zakladé nize uvedenych podkladd a postupu.

Tranzitni doprava byla zjiSténa pro vSechny druhy vozidel smérovym dopravnim prazkumem metodou
evidence RZ/SPZ vozidel. Ostatni vnitini, cilova a vychozi doprava u jizd osobnich automobilt byla uréena
na zékladé znalosti dopravniho chovani v podobnych dopravnich zénach, podle statistickych dat CSU,
na zakladé atraktivity vztahd mezi jednotlivymi dopravnimi zénami a za vyuZiti gravitaéniho modelu. Byla
vytvofena matice vzdalenosti mezi jednotlivymi dopravnimi z6nami. Déle byla ur¢ena celkova produkce
dopravy jednotlivych zén. Na zakladé charakteristik dopravnich zon v modelovaném Gzemi a aktivit v nich,
jak jsou popsany v kapitole 4.1.2, byly uréeny koeficienty atraktivity pro jednotlivé vztahy mezi dopravnimi
z6nami (fetézce aktivit). Napfiklad vztahy bydleni — prace, prace — nakupy, nakupy — bydleni, bydleni —
zdravotnictvi, prace — zabava apod. Atraktivita vztahu byla uréena na zakladé vzorce:

1

Atraktivita = koeficientatraktivity —
vzd mezizénamf

Atraktivita vyjadfuje podil jizd vozidel do cilové oblasti ze zdrojové oblasti. Vypoctené intenzity byly dale
kalibrovany na zjisténé intenzity dopravy pfi dopravnich prizkumech.

Samostatné byly vytvofeny matice pro jizdy lehkych nakladnich, nakladnich, kamionl, autobusl
nepravidelné dopravy a traktord. Souhrnné jsou tyto matice nazyvany jizdy tézkych vozidel. Vnitini, cilova
a vychozi doprava byla vypoctena na zéakladé znalosti dopravniho chovani v podobnych dopravnich
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zonach, poctu, velikosti firem a mnozstvi pracovnich mist v dopravni z6né a charakteru vyroby nebo
poskytovanych sluzeb.

4.1.5 Kalibrace modelu

Po pfifazeni jizd vozidel na komunika¢ni sit modelovaného Uzemi je nutné posoudit, zda pfifazené
intenzity na jednotlivych kalibracnich Gsecich (Useky, na kterych probéhl dopravni prizkum) odpovidaji
zjisténé intenzité pfi dopravnich prizkumech. Kalibracnich Gsek( v modelu je pfiblizné 100. Dopravni
prizkumy probihaly po dobu 3 dnu. Intenzita dopravy neni kazdy den stejna a pfi velkém poctu
provedenych prizkumd dochazi i k lidskym chybam pfi zapisu projizdéjicich vozidel. Je tedy nutné pred
zapocetim kalibrace provéfit vSechny kalibracni Useky a optimalizovat je (porovnani mezikfizovatkovych
Usekd apod.). Z téchto ddvodu je mozna odchylka ,surovych* dat zjiSténych pfi prdzkumu a vyslednymi
intenzitami v modelu.

Pfi kalibraci se upravuji impedance jednotlivych Gsekd komunikaéni sité, nebo se upravuje matice
prepravnich vztahd. Kalibrace byla provedena pro kazdy druh jizd vozidel zvlast, ale na plné zatiZzené siti.
Pravidelna autobusova doprava kalibrovana nebyla, protoze jeji trasy jsou dany jizdnimi fady.

4.1.6 Validace modelu

Validace slouzi k ovéfeni zjiSténych vysledk( pomoci nezéavislych dat. Pro validaci bylo pouzito porovnani
cestovnich ¢asu vypoctenych modelem a zjiSténych ve skuteénosti. Byly sledovany hlavni trasy, na kterych
byl méfen cestovni ¢as v rliznych ¢asovych Usecich pracovniho dne roku 2014 (rano, vecer, dopoledni
a odpoledni Spi¢ka). Cestovni €asy v riznych dennich dobach se od sebe velmi lisi, avSak nejsou
v zasadnim rozporu s modelovanymi C¢asy na zatizené siti (model pracuje s primeérnymi hodnotami
za 24h).

4.1.7 Smérovani dopravy v roce 2014

Zakladni zjisténé vysledky pfi dopravnim prazkumu jsou analyzovany v pfilohach DM-2 az DM-4. Priloha
DM-2 dokumentuje celkové obousmérné intenzity na vjezdech do modelovaného Gzemi na Urovni 24 h
pracovniho dne roku 2014. Vjezdy jsou znazornény pentli, jejiz Sifka znazorfiuje intenzitu dopravy a jsou
popsany nazvem vjezdu. Na vjezdu je vynesena intenzita osobnich automobill, tézkych vozidel (lehk&a
nakladni, ndkladni, kamiony, autobusy a traktory) a celkovy souc¢et. Pod rameckem s celkovou intenzitou je
vynesena zvlast intenzita kamionu. Vedle vjezdu je vynesen vyse€ovy graf, ktery znazornuje podil tranzitni
a cilové a vychozi dopravy na vjezdu. Na vjezdech na silnici I/35 tvofi tranzitni doprava 70% vSech jizd.
NejzatizenéjSimi viezdy do modelovaného Gzemi jsou:

= V01, I/35, LitomyS| — 18 852 obousmeérné jizdy;

= V06, /35, Hradec Kralové — 17 988 obousmérnych jizd,;

= V04, 1I/357, Chocen — 4 478 obousmérnych jizd;

= V10, II/357, LeStina — 2 014 obousmérnych jizd.

Pfiloha DM-3 ukazuje pouze cilovou a vychozi dopravu vzhledem k modelovanému Uzemi. Intenzity
a vjezdy jsou vyneseny stejné jako v Pfiloze DM-2. Vysecové grafy znazorfiuji nejvyznamnéjsi dopravni
z6ny podle intenzit. Dopravni zény jsou vyneseny od 750 obousmérnych jizd. Vztahy mezi vjezdy
a dopravnimi zénami jsou vyneseny od 300 obousmérnych jizd. K nejvyznamnéjSim cilim a zdrojim
dopravy patfi zony:

® 43, Sidlisté Druzba — 1 692 obousmérné jizdy;

= 40, lveco — 1 477 obousmérnych jizd;

= 01, Vysoké Myto — stfed — 1 287 obousmérnych jizd.
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Priloha DM-4 podchycuje tranzitni dopravu vzhledem k modelovanému Gzemi. Intenzity a vjezdy jsou
vyneseny stejné jako v Pfiloze DM-2. Pentle mezi vjezdy vyjadfuji tranzitni dopravu. NejsilngjSi tranzitni
vztah je po silnici 1/35 — 11 780 obousmeérnych jizd s podilem 3 136 jizd kamiond. Ostatni tranzitni vztahy
jsou pod 400 obousmérnych jizd. Pomérné vyznamny je také tranzit kamiond od Chocné na Litomys| —
268 jizd a od Chocné na Hradec Kralové — 112 jizd.

4.2 Vystupy z dopravniho modelu

Kapitola obsahuje popis modelovanych stavd, které byly vytvofeny na zékladé navrhii na zlepSeni
organizace dopravy do vystavby rychlostni silnice R35 a finalniho feSeni po dostavbé této silnice. Tabulka
nize ukazuje uvazované roky posouzeni a modelované stavy komunikacéni sité. Kombinace komunikaéni
sité a intenzity pfepravnich vztahu v riznych letech se nazyvaji varianty modelu.

Tabulka 14: Posuzované varianty v dopravnim modelu.

Varianta P . R35
s Subvar. | Komunika ¢éni sit Intenzita realizovana
VO A Odpovida roku 2014 2014 Ne

A Odpovida roku 2014
B K1, K2 — SSZ; K5 - Giprava levého odboceni
Cc K1, K2 — okruzni 1 pruh; K5 — Gprava levého odboc&eni
V1 . § , 3 2021 Ne
D (1)* K1, K2 — spiralovité; K5 — tprava levého odboceni
E (1)* | K1, K2 — spiralovité; K4 — okruzni; K5 — Gprava levého odboceni
F(1)* | K1, K2 - spiralovité; K5 — MUK
A Organizace dopravy na kfizovatkach odpovidéa roku 2014
B K1, K2 — SSZ; K5 — Uprava levého odboc€eni; zklidnéni K2 az K4 a
ulice Komenského; napojeni autobusového nadrazi
K1, K2 — okruzni 1 pruh; K4 — okruzni; K5 — Gprava levého
Cc odbogenti; zklidnéni K2 aZz K4 a ulice Komenského; napojeni
\ autobusového nadrazi 2021 Ano
K1, K2 — spiralovité; K4 — okruzni; K5 — Gprava levého odbocent;
D (1)* | zklidnéni K2 aZ K4 a ulice Komenského; napojeni autobusového
nadrazi
" K1, K2 — spiralovité; K5 — MUK; zklidnéni K2 aZ K4 a ulice
E (1) . P . P
Komenského; napojeni autobusového nadrazi
K1, K2 — spiralovité; K4 — okruzni; K5 — Gprava levého odbocent;
V3 A (1)* | zklidnéni K2 aZ K4 a ulice Komenského; napojeni autobusového 2021 Ano
nadraZi; realizace prelozky silnice 11/357 — severni obchvat

(2)* Spiralovita kfizovatka ma v podvariant& fyzicky oddélené jizdni pruhy na okruznim pasu a praimér 62 m.
VOA — PFiklad oznacovani variant.
Zdroj: MM

Pfiloha DM-5 ukazuje komunikaéni sit (hrany) a uzly (vrcholy) modelu. Silnice jsou barevné rozliSeny
podle tfid. Uzly dopravniho modelu jsou oznaceny €islem a vymezuji jednotlivé Useky. Intenzitu dopravy
na kazdém useku a v kazdé varianté |ze vyhledat podle Cisel uzli v Pfiloze DM-6.

Priloha DM-6 dokumentuje v tabulkdch obousmérné intenzity dopravy na komunikacni siti pro kazdou
variantu. Kazdy Usek je definovan 2 uzly. Hled& se vzdy od nizsiho €isla k vy$Simu. Déle nasleduje nazev
Useku s Cislem silnice. Intenzita je dokumentovana pro kazdy druh jizd, ktery je uveden v matici
prepravnich vztahu. Intenzita autobustl je uvedena véetné jizd pravidelné dopravy. Jednotlivé varianty jsou
fazeny za sebou.
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Kartogramy, které jsou popsény v kapitolach 4.2.1 az 4.2.8, vyjadfuji intenzitu dopravy na komunikaéni siti
v pfislusné varianté. Silnice rlznych tfid, mistni a 0Celové komunikace jsou barevné definovany.
Obousmeérna intenzita dopravy je vynesena v tvaru jizdy vSech vozidel / jizdy osobnich automobild / jizdy
tézkych vozidel. Jizdy tézkych vozidel obsahuji lehk&d nakladni, nakladni, autobusy véetné pravidelnych,
kamiony a traktory. Intenzitu na kazdém Useku, kazdého druhu vozidla Ize dohledat pomoci pfiloh DM-5
a DM-6. Jizdy vozidel jsou uvedeny ve stovkach. Sitka pentle vyjadfuje intenzitu dopravy na Gseku.

4.2.1 Varianta VOA, souc¢asny stav, rok 2014

V kartogramu PFilohy DM-7 je dokumentovana varianta VOA. Tato varianta odpovida roku 2014,
ve kterém byly provedeny dopravni prizkumy a model byl kalibrovan a validovan. Jedna se o zakladni
stav. Nejvyssi intenzita dopravy je na silnici 1/35 v Useku mezi ulicemi Prazska a Vraclavska, a to 22,7 tisic
obousmeérnych jizd.

4.2.2 Varianta V1A - Nulovy stav, rok 2021

Kartogram PFilohy DM-8 ukazuje komunikacni sit, ktera je oproti roku 2014 beze zmén. Intenzity dopravy
jsou na drovni roku 2021. Varianta V1A simuluje stav v roce 2021 v pfipadé, kdy nebyly provedeny Zzadné
Upravy komunikaéni sité. NejvySSi intenzita dopravy na silnici 1/35 v Useku mezi ulicemi Prazska
a Vraclavské stoupla o 200 obousmérnych jizd na 22,9 tisice obousmérnych jizd. Tato varianta je pouzita
pro srovnani zmén vyvolanych Upravami organizace dopravy na kfizovatkdch a vystavbou novych
komunikaci v rozdilovych kartogramech. V kapitole 3 Navrh feSeni je oznacena tato varianta jako Nulovy
stav.

4.2.3 Varianta VIBCDE - Pirechodny stav, rok 2021

Jak bylo Fe¢eno v Uvodu, k nejvétSim dopravnim problémim Vysokého Myta patfi pfejizdéni a pfipojovani

se na silnici 1/35. Vlivem téchto problému dochéazi k zavlekdm jizd vozidel pfedevSim na svételné Fizenou

kfizovatku K4. Kartogram v Pfiloze DM-9 ukazuje vliv zmén organizace dopravy na kfizovatkach, které

umozni bezpecné a plynulé levé odboceni a pfimy smér z vedlejSich komunikaci na vice mistech. Jedna

se 0 tyto opatfeni na kfizovatkach:

= K1 a K2 — svételné Fizeni / okruzni kfizovatka s 1 pruhem na okruhu / spiralovité / spiralovité s fyzicky
oddélenymi jizdnimi pruhy na okruhu;

m K4 — svételné fizeni / okruzni kfizovatka s 1 pruhem na okruhu;

= K5 — usnadnéni levého odboceni z ulice Generala Svatoné fyzickym oddélenim pfimého sméru
na hlavni komunikaci ve sméru od Litomysle.

V kapitole 3 Navrh feSeni je ozna¢ena tato varianta jako Pfechodny stav .

4.2.4 Varianta V1F, rok 2021

V minulosti padl navrh na mimodrovnové feSeni kfizovatky K5. Kartogram v PFiloze DM-10 dokumentuje
vliv vystavby této mimouroviiové krizovatky, kterd propoji i ulici Generdla Svatoné s Litomysliskou.
Kfizovatky K1 a K2 jsou uvazovany jako okruzni spiralovité a na K4 je zruSeno svételné fizeni.

4.2.5 Varianta V2A, rok 2021

Priloha DM-11 ukazuje intenzitu dopravy za predpokladu, Ze je vybudovana rychlostni silnice R35
a organizace dopravy na ostatnich kfizovatkach ve Vysokém Mytu se nezménila oproti roku 2014.
V kartogramu uz je zachycen vliv pfetazené dopravy predevSim z dalnice D1. NejvySSi intenzita dopravy
na stavajici silnici 1/35 v Useku mezi ulicemi Prazska a Vraclavska se snizila na 11,6 tisic obousmérnych

jizd. Intenzity dopravy na silnici I/35 v centru mezi kfizovatkami K1 a K5 se pohybuji mezi 8,5 a 11,6 tisice
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obousmé&rnymi jizdami. Intenzita na rychlostni silnici R35 v Gseku mezi MUK DZbanov a MUK Vysoké Myto
je 20,3 tisice obousmeérné jizdy.

4.2.6 Varianta V2BCD - Cilovy stav, rok 2021

Stav s vybudovanou rychlostni silnici R35 a realizovanymi zménami na kfizovatkach v centru popsanymi

v kapitole 4.2.3 dokumentuje Pfiloha DM-12. Dale jsou realizovana opatfeni na zklidnéni dopravy

na ulicich:

= |/35, Husova v Useku K2 — K4 je zklidnéna doprava zUzenim jizdnich pruhu, snizenim maximalni
povolené rychlosti na 40 km/h apod.;

= Komenského a ¢ast LitomySlské po Prokopa Velikého je zklidnéna zénou Tempo 30, tj. menSi Sifky
jizdnich pruhd, stavebni prvky podporujici nizkou rychlost vozidel (pfiéné prahy, Sikany), rozSifené
plochy pro pési a pobytovou funkci (napf. pfedzahradky), Upravy dispozic parkovani.

Oproti pfedchozi varianté V2A klesne intenzita na nejzatizenéjSim useku mezi kfizovatkami K1 a K2
na 11,4 tisice obousmérné jizdy. Intenzity dopravy na silnici 1/35 v centru mezi kfizovatkami K1 a K5 se
pohybuji mezi 7,4 a 11,4 tisici obousmérnymi jizdami. Intenzita na rychlostni silnici R35 v Gseku mezi MUK
Dzbanov a MUK Vysoké Myto se zvysila na 21,6 tisic obousmérnych jizd oproti pfedchozi varianté. Je to
pfedevsim z divodu zklidnéni dopravy v GUseku mezi kfizovatkami K2 a K4. V kapitole 3 Navrh feSeni je
oznacena tato varianta jako Cilovy stav .

4.2.7 Varianta V2E, rok 2021

Intenzity dopravy v pfipadé realizace rychlostni silnice R35 a mimourovhové kfizovatky K5 ukazuje
kartogram v Pfiloze DM-13. Kfizovatky K1 a K2 jsou okruzni spiralovité. Na kfizovatce K4 je zruSeno
svételné Fizeni. Ulice Husova, Komenského a ¢ast LitomysSiské jsou zklidnény tak, jak je to popséno
v pfedchozi kapitole. V dusledku zklidnéni jsou intenzity na stavajici silnici 1/35 jsou podobné jako
v pfedchozi varianté. Intenzita na rychlostni silnici R35 v Gseku mezi MUK Dzbanov a MUK Vysoké Myto je
21,6 tisic obousmérnych jizd stejné jako v predchozi varianté.

4.2.8 Varianta V3A, rok 2021

Stav komunikaéni sité, kdy je vybudovéna rychlostni silnice R35 a prelozka silnice 11/357 severni obchvat,

je dokumentovan v Pfiloze DM-14. Intenzita na prelozce je vypoétena na 2,6 tisice obousmérnych jizd.

Intenzita na rychlostni silnici R35 v Gseku mezi MUK Dzbanov a MUK Vysoké Myto je 22,5 tisic

obousmérnych jizd, coz je nejvyssi intenzita ze vSech variant. V této varianté je odvedeno nejvice dopravy

ze zastavéného Uzemi. Trasa prelozky 11/357 neni Uzemné stabilizovana a v soucasnosti lze jen tézko

odhadnout termin realizace. Ve mésté jsou realizovany tato opatfeni:

= K1 a K2 — spiralovité / spirdlovité s fyzicky oddélenymi jizdnimi pruhy na okruhu;

m K4 - okruzni kfizovatka s 1 pruhem na okruhu;

= K5 — usnadnéni levého odboceni z ulice Generala Svatoné fyzickym oddélenim pfimého sméru
na hlavni komunikaci ve sméru od Litomysle.

= |/35, Husova v Useku K2 — K4 je zklidnéna doprava zUzenim jizdnich pruhu, snizenim maximalni
povolené rychlosti na 40 km/h apod.;

= Komenského a ¢ast LitomySiské po Prokopa Velikého je zklidnéna zénou Tempo 30, ti. mensi Sifky
jizdnich pruhd, stavebni prvky podporujici nizkou rychlost vozidel (pficné prahy, Sikany), rozSifené
plochy pro pési a pobytovou funkci (napf. pfedzahradky), Upravy dispozic parkovani.
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4.3 Porovnani variant

Rozdilové kartogramy popsané v této kapitole vystihuji pfesun dopravy po komunikacni siti v disledku
vystavby novych komunikaci nebo organizace dopravy. Pomoci téchto kartogram( je moZné snadno
vysledovat dopravni vyznam investic do komunikaéni sité a organizace dopravy.

V kazdé piiloze je kartogram, ktery vystihuje narGst nebo Gbytek intenzity. Ubytek intenzity na Gseku je
zndzornén zelenou barvou a znaménkem minus u intenzity v ramecku. Narlst intenzity na Useku je
znazornén &ervenou barvou. Tloustka pentle vyjadfuje mnozstvi Ubytku/nardstu intenzity. Useky beze
zmény intenzity jsou vyznaceny Sedé. Intenzita dopravy je vzdy na UGrovni roku 2021. Uvedeny jsou
obousmérné jizdy vSech vozidel.

4.3.1 Varianta VIBCDE - Pirechodny stav minus Varianta V1A - Nulovy stav

Rozdilovy kartogram v Pfiloze DM-15 porovnava dopady opatfeni Pfechodného stavu, tj. opatfeni
rychlostni silnice R35. NejvyraznéjSi zmény v intenzitdch dopravy je mozné pozorovat na okolnich
komunikacich kolem silnice 1/35. NejvétSi pokles intenzit dopravy je mozné pozorovat na ulici Prokopa

Velikého u svételné Fizené kfizovatky K4, a to -1 150 jizd. NejvySsi narlst intenzit je u kfizovatky K2 na ulici
Prazské +944 jizd a Riegerové +943 jizd. Intenzity poklesnou i na ulici Komenského o 200 jizd.

4.3.2 Varianta V1F minus Varianta V1A - Nulovy stav

V Priloze DM-16 ukazuje rozdilovy kartogram vliv vybudovani mimouroviiové kfizovatky K5, kterd spoji
ulici Generéala Svatoné s Litomysiskou. Kfizovatky K1 a K2 jsou okruzni, spiralovité. Nejvétsi pokles intenzit
dopravy je na pfipojeni ulice Generala Svatoné na Husovu -2800 jizd. DalSi vyrazny pokles intenzity
muzeme pozorovat na ulici Prokopa Velikého u kfizovatky K4, kterd neni v této varianté svételné fizena.
Jedna se o pokles -2 634 jizdy na rameni od LitomysIské a o pokles -1 652 jizdy na rameni od Jiraskovy.
Okruzni spirélovité kfizovatky K1 a K2 jsou pro vozidla stejné atraktivni jako ve varianté Pfechodného
stavu.

4.3.3 Varianta V2A minus Varianta V1A - Nulovy stav

Priloha DM-17 porovnava situaci, kdy je postavena rychlostni silnice R35, ale uspofadani kfizovatek
ve mésté odpovida roku 2014. Na silnici I/35 v centru na nejzatizenéjSim Useku mezi kfizovatkami K1 a K2
lze pozorovat pokles o -11 279 jizd vozidel. Uvolnéna kapacita silnice 1/35 pfevzala €ast jizd z ulice
Komenského a Litomysiska. Po rychlostni silnici R35 jede 20 345 vozidel.

4.3.4 Varianta V2BCD - Cilovy stav minus Varianta V1A - Nulovy stav

Priloha DM-18 vystihuje zmény v intenzitach dopravy za prfedpokladu, Ze je vybudovana rychlostni
silnice R35 a jsou realizovany navrzena opatfeni cilového stavu. Jedna se pfedevsim o zklidnéni silnice
I/35 mezi kfizovatkami K2 a K4 a ulic Komenského a LitomysSiska. Na silnici /35 v centru
na nejzatizenéjSim Useku mezi kfizovatkami K1 a K2 Ize pozorovat pokles o -11 497 jizd vozidel.
Po rychlostni silnici R35 jede 21 624 vozidla.

4.3.5 Varianta V2E minus Varianta V1A - Nulovy stav

Rozdilovy kartogram PFilohy DM-19 porovnava stav po vybudovani rychlostni silnice R35 za predpokladu,
Ze kfizovatka K5 je mimourovhova. Rozdily v intenzitach v centru mésta nejsou zasadné odliSné od intenzit
ve varianté Cilového stavu. Z toho vyplyva, Ze investice pfiblizné 80 miliona K& bez DPH do vystavby
mimourovhové kfizovatky neni z dlouhodobého pohledu vhodna. Po rychlostni silnici R35 jede
21 618 vozidel.

a7



2.0

Mott MacDonald

4.3.6 Varianta V3A minus Varianta V2BCD - Cilovy stav

Dopravni vyznam prelozky silnice 11/357 dokumentuje Pfiloha DM-20. Ukazuje, jaky podil dopravy odvede
severni obchvat z mésta. Jedna se priblizné o 700 jizd z ulice Ceskych bratfi a 1 700 jizd z ulic
Celakovského, Halkova a Prazska. Toto snizeni bude mit na pozitivni vliv na kfizovatku K14 (Prazska x
Komenského x Héalkova), ktera mé nevhodné parametry, je zatizena i téZkou dopravou, ale nelze ji kvili
stavajici zastavbé a vySkovym pomérim upravit.

4.3.7 Dopravni charakteristiky a ukazatele vypoétené dopravnim modelem

Tabulka 15 dokumentuje mnozstvi €asu straveného vozidly pfi cestach po komunikaéni siti modelu
a dopravni vykon. Pfi porovnavani jednotlivych daju je nutno vzit do Gvahy skute¢nost, Ze po vybudovani
rychlostni silnice R35 se v komunikacni siti objevuje pfetazena doprava (viz. Kapitola 4.1.3), ktera zvySuje
dopravni vykon i cestovni €asy. Varianty, ve kterych se objevuje pfetazena doprava, jsou v zahlavi
u oznaceni varianty zvyraznény Zlutou barvou. Obecné plati, Ze po realizaci navrzenych opatfeni je
Zadouci, aby dopravni vykon i cestovni ¢as za danych podminek klesl. Pfi hodnoceni je ovSem nutné
prihlédnout i k dalSim skute¢nostem jako snizeni rychlosti vozidel v centru, vétSi pocet najetych kilometr(
pfi pouziti obchvatu apod.

Tabulka 15: Dopravni charakteristiky a ukazatele vypoctené dopravnim modelem.

Vnitfni doprava Tranzitni doprava Cilové a vychozi doprava Celkem
to (h) tcur (h) Vozokm | tO (h) tcur(h) Vozokm | tO(h) tcur(h) Vozokm | tO(h) tcur (h) Vozokm

O (7739 9265 31654 | 770,7 1159,3 46336 | 908,6 1159,9 47018 | 2453,2 3245,7 125008
LN | 65,7 78,5 2759 | 147,4 2246 9175| 103,1 1385 5623 | 316,1 4416 17558

g N 24,3 30,4 1061 82,9 1235 5040 78,5 105,8 4137 | 1857  259,7 10238
:- K 19 2,5 90| 318,2 4848 19539 71,7 100,21 3974 | 391,8 5874 23604
S A 4,8 5,8 196 3,5 4,7 203 3,3 4,4 181 11,6 14,9 579
Tr 4,7 4,9 172 15 15 62 2,9 3,0 119 9,1 9,4 353

S 8753 1048,6 35932 | 1324,1 1998,3 80355 |1168,1 1511,8 61053 | 3367,5 4558,6 177339
780,0 937,55 31845 | 7855 1196,4 47232 | 923,2 1186,3 47735 | 2488,7 3320,2 126812

LN | 65,7 79,0 2758 | 151,3 2337 9423 | 104,2 1414 5686 | 321,2 454,0 17867

§ N 24,3 30,6 1062 85,2 1286 5182 79,8 108,6 4204 | 1893  267,9 10448
:- K 1,9 2,5 90| 327,7 506,0 20123 73,3 1035 4060 | 402,9 612,0 24274
; A 4,8 5,8 196 3,5 4,7 203 3,3 4,5 181 11,6 15,0 579
Tr 4,7 4,9 172 15 15 62 2,9 3,0 119 9,1 9,4 353

S (8815 1060,3 36122 | 1354,7 2070,8 82225 |1186,6 15474 61985 | 3422,8 4678,5 180332
O [770,1 924,7 31804 | 784,6 1196,4 47231 | 915,7 1176,9 47728 | 2470,3 3298,0 126762
LN | 64,6 77,8 2752 151,2 2337 9423 | 103,0  140,3 5686 | 318,8 451,8 17862
N 239 30,2 1058 851 128,6 5182 78,9 107,8 4205 | 188,0  266,7 10445

V1BCDE, 2021
e

19 2,5 90| 327,6 506,3 20123 72,7 1031 4061 | 402,2 611,9 24275
A 4,7 5,7 195 3,5 4,7 203 3,2 4,4 180 11,4 14,9 579
Tr 4,7 4,8 172 15 15 62 2,9 3,0 119 9,1 9,3 353

S |/869,9 1045,8 36072 | 1353,4 2071,3 82225|1176,5 15354 61980 | 3399,8 4652,5 180277
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O [767,9 9191 31781 | 784,0 1196,5 47218 | 912,1 11710 47635 | 2464,1 3286,6 126635
LN | 64,3 77,1 2745| 1511 2338 9422 | 102,9  140,2 5685 | 318,3 4511 17852

§ N 239 30,1 1057 85,1 1287 5182 78,8  107,7 4203 | 187,8  266,6 10441
(L\LJ- K 1.8 2,5 90| 327,6 506,9 20123 72,7 1031 4063 | 402,2 6124 24276
; A 4,7 57 195 3,5 4,7 203 3,2 4,4 180 11,4 14,8 578
Tr 4,7 4,8 172 15 15 61 2,9 3,0 119 9,0 9,2 352
S [867,4 1039,3 36040 | 1352,8 2072,1 82210 |1172,6 1529,4 61885 |3392,8 4640,7 180135
O |750,3 848,44 31463 | 894,7 998,6 94123 | 977,7 11054 55395 |2622,7 2952,4 180981
LN | 63,6 71,6 2711| 186,99 210,0 21686 | 1151 131,3 7119 | 3655 4129 31517
§ N 23,5 25,8 1051 | 1244 128,33 10491 88,3 97,5 5108 | 236,2 251,7 16650
::j- K 19 2,1 90| 3879 395,6 34432 84,2 92,6 5194 | 473,9 490,2 39715
2‘ A 4,7 51 198 16,8 17,4 1336 3,6 4,1 215 25,0 26,7 1748
Tr 4,7 4,8 172 15 15 62 2,9 2,9 119 9,1 9,2 353

S |/848,6 957,8 35685 |1612,0 1751,4 162129 |1271,7 1433,9 73149 |3732,3 4143,1 270964
O [779.3 8715 31441 | 8956 1007,1 94113 | 993,8 1115,8 55192 | 2668,7 2994,3 180746
LN | 66,0 73,7 2714 187,0 2119 21671 | 116,5 1318 7151 | 3695 417,4 31535
N 65,6 66,2 1203 | 167,3 1684 11057 | 194,00 197,4 6690 | 426,9 4321 18950

V2BCD, 2021
e

52 52 130 | 469,7 4724 35712 | 160,5 164,2 6597 | 6353 641,8 42439
A 4,7 5,2 197 16,8 17,4 1335 3,7 4,1 215 25,2 26,7 1746
Tr 4,7 4,8 172 15 15 62 2,9 2,9 119 91 9,2 353

S 9255 1026,5 35856 | 1737,8  1878,7 16394914714 1616,3 75964 | 4134,7 45216 275769
O [ 776,7 864,8 31376 | 894,9 1006,1 94111 | 990,2 1109,0 55102 | 2661,8 2979,9 180589
LN | 65,7 73,0 2704 | 186,9 2118 21671 | 116,3 1314 7151 | 368,9 416,2 31525

§ N 65,0 65,5 1204 | 167,1  168,3 11057 | 193,1 196,4 6690 | 4252 4301 18950
(Ll\Jl' K 51 52 130 | 469,7 4723 35712 | 159,9 163,6 6597 | 634,7 6411 42439
‘; A 4,7 51 196 16,8 17,4 1335 3,7 4,1 215 251 26,7 1746
Tr 4,7 4,8 172 15 15 61 2,9 2,9 119 9,0 9,2 352
S [921,9 10184 35782 |1736,8 1877,4 163946 |1466,1 1607,5 75873 |4124,8 4503,2 275601
O [780,3 8618 31505 | 866,3  965,3 95495 | 987,9 10825 55627 |2634,5 2909,6 182626
LN | 66,1 72,7 2722 1811  203,7 21962 | 1159 128,1 7184 | 363,1 4045 31868
§ N 65,2 65,7 1227 | 1352 1354 10989 | 1755 177,6 7145 | 376,0 3787 19361
:- K 52 52 130| 387,6  387,7 35285 | 142,3 1446 6815| 5350 537,4 42230
g A 4,7 51 197 16,3 16,5 1365 3,7 4,0 215 24,7 25,7 1777
Tr 4,7 4,8 173 15 15 62 2,9 3,0 120 9,2 9,3 355

S |926,3 1015,3 35953 |1588,0 1710,1 165159 |1428,1 1539,9 7710539424 4265,3 278217

Ve sloupcich tabulky 15 jsou pro vnitfni, cilovou a vychozi, tranzitni a dopravu celkem vyjadreny tyto

ukazatele:

= t, — cestovni ¢as v nezatizené komunikacni siti v hodinach, tzn. jako by vozidlo bylo na komunikaci
samo bez vlivu ostatnich vozidel;

= t,, — cestovni Cas v zatizené komunikaéni siti v hodinach, kdy jsou zapodteny doby zdrzeni
na kfizovatkach a Usecich s nedostate¢nou kapacitou;

= VVozokm — pocet kilometr(i ujetych jednotlivymi vozidly udava dopravni vykon.
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V fadcich tabulky jsou tyto ukazatele vyjadreny pro jednotlivé druhy jizd vozidel v pfisluSnych variantach:
= O - osobni;
= LN - lehké nkladni do 3,5 t;
= N —néakladniod 3,5tdo 10 t;

= K —kamiony nad 10 t;
= A — autobusy;
= Tr— traktory;
= S —suma celkem.

Nasledujici grafy porovnavaji cestovni ¢asy a dopravni vykon mezi jednotlivymi variantami komunikacni
sité.

Bez realizace R35

P
N

&
N

&
~N
I

P
~
1

V tisicich hodin
N
N

P
[e)]
I

P
[e)]
1

V1A - Nulovy V1BCDE - Pfechodny V1F

Obréazek 31: Porovnani ¢asu ter straveného jizdou v jednotlivych variantach pred dostavbou rychlostni silnice R35.

Na grafu na obrazku 31 je mozZné pozorovat, Ze cestovni ¢asy se po realizaci Pfechodného stavu oproti
nulovému snizi o 26 h, coz je pomérné bezvyznamné snizeni. Pokud bude realizovdna mimouroviiova
kfizovatka K5 (Varianta V1F), snizi se cestovni ¢as oproti nulovému stavu o 38 h.

Bez realizace R35
180.4

180.3 A

180.3 -

180.2 A

180.2 A

180.1 -

V tisicich kilometrt

180.1 A

180.0 -
V1A - Nulovy V1BCDE - Pfechodny V1F

Obrazek 32: Porovnani dopravniho vykonu pfed dostavbou rychlostni silnice R35.
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Dopravni vykon se po realizaci opatfeni Pfechodného stavu snizil o 55 vozokm a ve Varianté V1F
0 197 vozokm, coz jsou velmi mala ¢isla. Je mozno konstatovat, Zze navrzena opatfeni do realizace
rychlostni silnice R35 nemaji velky vliv na celkové cestovni ¢asy a dopravni vykon.

S realizaci R35

4.6

4.5

4.4

4.3

4.2

4.1

4.0

3.9 T
V2A

Obréazek 33: Porovnani ¢asu ter straveného jizdou v jednotlivych variantach po dostavbé rychlostni silnice R35.

V tisicich hodin

V2BCD - Cilovy V2E V3A

Graf na obrazku 33 ukazuje, Ze i pfes narust intenzity klesly cestovni ¢asy vSech vozidel na komunikaéni
siti. Nar(st ¢asu v Cilovém stavu je zplsoben pfedevsim zklidnénim a zpomalenim dopravy na ulicich
Husova, Komenského a LitomySIska. | pfes tato opatfeni jsou vSechny cestovni ¢asy nizsi oproti stavu, kdy
nebyla realizovana rychlostni silnice R35. Realizace prelozky silnice 11/357 ve Varianté V3A snizi cestovni

¢asy oproti Cilovému stavu o 256 hodin.

S realizaci R35

280.0

278.0

276.0

274.0

272.0

270.0 -

V tisicich kilometrt

268.0 -

266.0 -
V2A V2BCD - Cilovy V2E V3A

Obréazek 34: Porovnani dopravniho vykonu po dostavbé rychlostni silnice R35.

Pfes pokles cestovnich ¢asu se zvySil dopravni vykon vlivem delSich tras po rychlostni silnici R35 pro
nékteré vztahy. Po zklidnéni centra mésta (ulice Husova, Komenského, LitomySlskd) m{zeme pozorovat
vétsi atraktivitu rychlostni silnice R35, coZz znamena, Ze si lidé nezkracuji cestu pfes centrum mésta. Je
ovSem nutno podotknout, Ze rozdil mezi variantami ¢ini pouze 1% z celkové dopravniho vykonu.
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V kapitole jsou analyzovany jednotlivé navrhy feSeni zhlediska kapacity a organizace dopravy
na jednotlivych kfizovatkach v riznych variantdch. Je nutné prokazat, Zze navrzena opatfeni nezavini
kolaps silnice 1/35 a zaroven zlepsi plynulost a bezpec¢nost vozidel, ktera prejizdi nebo se napojuji na silnici
I/135. Kapacitni posouzeni jsou provedena jak pro Pfechodny stav, kdy jsou intenzity na silnici 1/35
maximalni, tak pro Cilovy stav, kdy je ¢ast intenzity dopravy z mésta pfevedena na silnici 1/35. Kfizovatky
byly navrhovany tak, aby navrzena kfizovatka mohla slouzit v Pfechodném stavu a zaroven byla pouzitelna
bez nutnosti prestavby pro stav Cilovy. Vzhledem k intenzitam dopravy blizicim se saturaci silnice 1/35
v odpoledni Spickové hodiné to byl obtizny Ukol. NavrZzena feSeni byla konzultovana s dopravnimi inzenyry
Policie CR i se zastupcem VUT v Brné. Vykresy s navrhy geometrického usporadani kfizovatek vytvorila
spoleénost MDS projekt s r.o. na zakladé vypocti kapacitniho posouzeni. Situace s ndvrhem kfizovatek
a protokoly kapacitniho hodnoceni jsou dokumentovany v Pfiloze DA.

5.1 Kapacitni posouzeni - kritéria

Kapacitné vyhovujici kfizovatka musi podle CSN 73 6102 dosahnout pfisludného stupné& drovné kvality
dopravy (dale jen UKD) s dostate¢nou rezervou kapacity ve vyhledovém roce (napf. 20 let od realizace
investice), nebo v mezidobi, pokud je intenzita dopravy vySSi nez v roce vyhledovém. Kapacitni posouzeni
se provadi ve $pi¢kové hodiné nebo pro 50razovou intenzitu dopravy. Pro posouzeni UKD na kfizovatce je
kritériem ztratovy ¢€as vyjad feny stfedni dobou zdrzeni na jednotlivych vjezdech do k  Fizovatky .
Pro kazdy typ kfizovatky je limitni as pro uréeni stupn& UKD mirné& odliny. Dale je nutno provéfit rezervu
kapacity na kfizovatce a délky front, zda neovliviuji kvlli své délce sousedni kfizovatky. Pro jednotlivé
silnice a mistni komunikace jsou pozadovany tyto stupné UKD:

= C - dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy;

= D —silnice Il. tfidy;

= E —silnice Ill. tfidy;

= D — rychlostni mistni komunikace a pfechodové Useky;

= E — mistni komunikace a vefejné pfistupné Ucelové komunikace.

5.1.1 Vysvétlivky parametru - uroviiové nefizené kfizovatky

Vysvétlivky parametrd uvedenych pfi kapacitnim posouzeni nefizenych drovhovych kfizovatek jsou
uvedeny v protokolech kapacitniho posouzeni.

5.1.2 Vysvétlivky parametru - okruzni kiizovatky

Geometrické podminky:

= pocet jizdnich pruhl na okruhu u pfisluSného ramene kfizovatky ny;

= pocet jizdnich pruhl na vjezdu n;;

= pocet jizdnich pruhl na vyjezdu ne.

= typ vjezdu u spirdlovitych kfizovatek (typy jsou uvedeny nize);

= polomér vjezdu R;;

= polomér vyjezdu Re;

= vyzdalenost b mezi koliznimi body na vyjezdu z okruzniho pasu a vjezdem na okruzni pas (v ose
okruzniho jizdniho pruhu);

= délka pfechodu pro chodce na vyjezdu z okruzniho pasu d,.
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typ 1 typ 2 typ 4

Obrézek 35: Typy usporadéani viezdu do spirélovité okruzni kfizovatky podle TP 234.

Kapacita vjezdu a vyjezdu:

= intenzita na okruhu u pfisluSného ramene kfizovatky Iy;

= intenzita na vjezdu |;;

® intenzita na vyjezdu na vyjezdu lg;

= intenzita chodcl na vyjezdu lg;

= kapacita vjezdu C;;

= kapacita vyjezdu Cq;

= rezerva kapacity Rez;

= stfedni doba zdrzeni t;

= délka fronty na vjezdu (95% c&asu béhem posuzované hodiny je fronta kratSi, ve zbyvajicich 5%
se pfipousti delSi) Ngso;

= stupen vytizeni (1 = 100% kapacity) a;

= (roven kvality dopravy UKD.

5.1.3 Vysvétlivky parametru - svételné fizené kfizovatky

Vysvétlivky parametrd uvedenych pfi kapacitnim posouzeni fizenych Groviiovych kfizovatek jsou uvedeny
v protokolech kapacitniho posouzeni. Signalni plan je uvazovan jako staticky pro ucely kapacitniho
posouzeni. Pro pfipadnou realizaci bude vhodné navrhnout dynamicky signalni plan v koordinaci
se sousednimi kfizovatkami.

5.2 Kapacitni posouzeni - vysledky

Vysledky kapacitniho posouzeni jsou uvedeny v PFiloze DA. V &astech, které dokumentuji Pfechodny
a Cilovy stav, je vzdy po protokolu kapacitniho posouzeni zafazena situace, ktera dokumentuje
geometrické podminky navrzené Udpravy kfizovatky. Kfizovatky K1 a K2 jsou v pfipadé okruznich
spirélovitych kfizovatek dokumentovany na jednom vykrese, aby bylo zfejmé vedeni jizdnich pruhi
pfi prdjezdu témito kfizovatkami. V nulovém stavu je usporadani kfizovatek stejné jako v roce 2014.

5.2.1 Okruzni kfizovatky s fyzicky oddélenymi jizdnimi pruhy na okruhu

Pfed popisem vysledkd kapacitniho posouzeni bude vhodné blize popsat okruzni kfizovatku s fyzicky
oddé&lenymi jizdnimi pruhy na okruhu, protoZe téchto kfizovatek je v CR v sougasnosti realizovano malo.
PoZadavek na posouzeni téchto typl kfiZzovatek pochazi od Policie CR zjednani, které se konalo
15. 12. 2014 ve Vysokém Myté. Pfi sledovani dopravniho chovani vozidel na okruznich kfizovatkach bylo
zjiSténo, Ze néktera vozidla nerespektuji vodorovné dopravni znaéeni na okruhu. V dusledku
nerespektovani tohoto znaceni dochazi na kfizovatkach k tvorbé nebezpeénych situaci, které mohou
vyustit v dopravni nehodu. Aby se témto situacim zabranilo, byly vlozeny mezi jizdni pruhy na okruhu
uzplsobené obrubniky, které zamezi prejizdéni z pruhu do pruhu v nezadoucich mistech. Ke stavbam
téchto kfizovatek bylo v posledni dobé pfistoupeno v zapadni Evropé a ve Slovinsku. Vyhodou téchto
kfizovatek je pfedevsSim bezpecénost (odstranéni nékterych koliznich bodud) pfi zachovani vyssi kapacity,
kterou umoznuje vice jizdnich pruhG na okruhu. Nevyhodou tohoto feSeni je skute¢nost, Ze Fidi€ musi
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pfi viezdu do kfizovatky pouzit spravny jizdni pruh a neni mozny pohyb o 360°, tzv. U-turn. Z tohoto
ddvodu je nutné kvalitni dopravni znaceni, které bude fidi¢e srozumitelné informovat o zpUsobu prajezdu
kfizovatkou, v pfipadé kfizovatek K1 a K2 o zpusobu projeti obéma kfizovatkami. Obrazek 36 ukazuje tento
typ kfizovatky pouZity na budoucim dalniénim ptivadééi k dalnici D3 v Ceskych Budé&jovicich v méstské
casti Nové Hodéjovice.

1

Obrazek 36: Okruzni kfizovatky s fyzicky oddé&lenymi jizdnimi pruhy na okruhu a ukézkami znageni v Ceskych
Budéjovicich.

5.2.2 Kombinace typu kiizovatek v FfeSeném uzemi

Rozdilny zplUsob organizace dopravy na kfizovatkach ovliviuje chovani dopravniho proudu. Obecné Ize
konstatovat, Ze svételné Fizené kfizovatky dopravni proud ,davkuji“ do skupin vozidel a okruzni kfizovatky
naopak dopravni proud ,fedi. Z tohoto divodu neni obecné vhodné stfidani svételné fizenych a okruznich
kfizovatek za sebou v blizkych vzdalenostech. Nefizené kfizovatky umoznuji plynuly prijezd po hlavni
komunikaci, ale na vedlejSich komunikacich mohou vznikat fronty. DalSim faktorem, ktery mdze vyrazné
ovlivnit dopravni proud, jsou pfechody chodcl. K uvedenym skute€¢nostem je nutné pfihlédnout pfi navrhu
feSeni.

5.2.3 Kapacitni posouzeni ve Varianté V1A - Nulovy stav

Varianta V1A — Nulovy stav ukazuje situaci na komunikaéni siti vroce 2021 za predpokladu, Ze se
neprovedou Zadna opatfeni na kfizovatkach. Organizace dopravy na vSech kfizovatkach ve Vysokém Myté
odpovida roku 2014. Vliv na smérovani dopravy pfedevsim v okoli kfizovatek K1 a K2 ma parkovisté
spole¢nosti Iveco na Fibichové. V Nulovém stavu se nezhorsi zasadné prlijezd po silnici 1/35 oproti roku
2014, ale vzroste doba ¢ekani na vedlejSich komunikacich. Z pohledu pfislusnych TP jsou kfizovatky K1,
K2 a K4 kapacitné nevyhovujici.

Priloha DA — 1 dokumentuje kfizovatku K1 v uspofadani zroku 2014, tj. jako droviiovou nefizenou
prase¢nou kfizovatku. Z hlediska TP je kfizovatka kapacitné nevyhovujici. UKD na silnici 1/35 dosahuje
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stupné A, coz znamena plynuly provoz. Nejvétsi problém je levé odboceni z ramena od Lidlu, kde je kvuli
silnému provozu na silnici 1/35 pfekro¢ena kapacita. Na ramenu od Vraclavské je nejvétSi kapacitni
problém pfi ukonéeni pracovni smény, kdy ze spolenosti lveco vyjede mnoho vozidel v kratkém ¢asovém
intervalu. Cast téchto vozidel oproti roku 2014 vyuziva parkovi$té na Fibichové. Kfizovatka bude funkéni,
ale pfi pfimém sméru a levém odboceni z vedlejSich komunikaci se mohou tvofit fronty a doba ¢ekani
muze byt v fadu minut. Z pohledu kapacity je vyhodou, Ze chodci mohou pfejit silnici 1/35 mimouroviiové
a nebrzdi dopravni proud.

Priloha DA — 2 ukazuje kfizovatku K2 uspofadanou stejné jako v roce 2014, tj. jako Uroviiovou nefizenou
praseénou kfizovatku. Z hlediska TP je kfizovatka kapacitné nevyhovujici. UKD na silnici 1/35 dosahuje
stupné A, coz znamena plynuly provoz. NejvétSi problém je levé odboceni z ramena od Riegerovy, kde je
kvuli silnému provozu na silnici /35 pfekrocena kapacita. Poptavka po tomto odboceni je mala, a proto
nevznikaji delSi fronty. Rameno Prazska je z hlediska TP také nevyhovujici pfedevsim kvili levému
odbocgeni a UKD dosahuje stupné E. Fronta by v3ak neméla pfesahnout 20 m. KFizovatka bude funkéni,
ale pfi pfimém sméru a levém odboceni z vedlejSich komunikaci se mohou tvofit fronty a doba cekani
muze byt v fadu minut.

Obrazek 37: Pohled od K1 na K2 a pfechod pro chodce.

Priloha DA — 3 dokumentuje kfizovatku K4 v uspofadani z roku 2014, tj. jako Uroviiovou svételné fizenou
prisec¢nou kfizovatku. Z hlediska TP je kfizovatka kapacitné nevyhovujici. Pro kapacitni posouzeni byl
uvazovan celkovy cyklus 100 s. Problém je na silnici 1/35 od Litomysle, kde se tvofi pomalu jedouci kolony
i kvali stoupani a vysokému podilu tézké dopravy. V jejich disledku je prekroCena kapacita. Na konci
posuzované hodiny dosahuje fronta pfes 200 m a zasahuje do kfizovatky K5. Na hranici kapacity je
i rameno Petra Velikého Z (od sidlisté). V opacném sméru mohou kolony zasahovat az na kfizovatku s ulici
Litomyslskou. KFizovatka, i pfes popsané problémy ve Spi¢ce, bude funkéni.

Priloha DA — 4 dokumentuje kfizovatku K5 v uspofadani z roku 2014, tj. jako Grovhovou nefizenou
stykovou kfizovatku. Z hlediska TP je kfizovatka kapacitné vyhovuijici, protoze ¢ast vozidel (pfevazné ty,
které odbocuji vlevo z ramena od Gen. Svatoné) kfiZzovatku ve Spi¢kach objizdi po Jiraskové na svételné
fizenou kfizovatku K4. UKD na silnici 1/35 dosahuje stupné A a na Gen. Svatoné stupné D. Ve Spicce také
zasahuje do kfizovatky K5 fronta vozidel, ktera ¢ekaji na svételné fizené kfizovatce K4.
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Obréazek 38: Vlevo pohled na frontu zasahujici do K5, vpravo fronta pfed K4 ve sméru od Hradce Kralové.

5.2.4 Kapacitni posouzeni ve Varianté V1BCDE - Prechodny stav

Opatfeni navrzena v Prechodném stavu zajisti zlepSeni pficnych vazeb pfes silnici 1/35. Vzhledem
k saturaci silnice 1/35 ve Spickovych hodinach je jasné, Ze opatfeni musi ovlivnit i pfimy smér jedouci
po této silnici a nelze o¢ekavat fadové zlepSeni dopravni situace. Jak bylo pfi posuzovani zjisténo, otevreni
ramenech kfizovatky K4, na které se zkrati délky front a doba zdrzeni. V kapitole jsou porovnany rGzné
zplUsoby organizace dopravy na kfizovatkach a popsany jejich dopady na dopravni proud. Za protokolem
kapacitniho posouzeni nasleduje vykres, ktery dokumentuje navrzena opatfeni. Intenzity dopravy jsou na
arovni roku 2021 bez vlivu rychlostni silnice R35.

Priloha DA — 5 dokumentuje kfizovatku K1 v uspofadani, kdy je na kfizovatce zavedeno svételné fizeni.
KfiZzovatka byla posouzena za stavu, kdy jsou vSechna odboceni svételné fizena tak, aby byla bezkolizni,
véetné prfechodu chodct. Celkovy cyklus svételného Fizeni je 90 s. Z hlediska TP je kfizovatka kapacitné
vyhovuijici. UKD na silnici 1/35 dosahuje stupné C a ostatni ramena stupné& D. Fronty na silnici 1/35 dosahuiji
70 m, na Vraclavské 30 m.

Priloha DA — 6 ukazuje kfizovatku K2 v usporadani, kdy je na kfizovatce zavedeno svételné fizeni.
KfiZzovatka byla posouzena za stavu, kdy jsou vSechna odboc¢eni svételné fizena tak, aby byla bezkolizni,
vCetné prechodl chodcu. Celkovy cyklus svételného fizeni je 90 s. Z hlediska TP je kfizovatka kapacitné
nevyhovujici. Problém je pfedeviim na rameni Husova, kde UKD dosahuje stupné E, s malou rezervou
kapacity. S ohledem na sousedni kfizovatku K4 tato skute¢nost nezhorsi sou¢asné podminky a pfi dobfe
navrzené koordinaci téchto dvou kfizovatek nebude fronta vozidel stat v centru mésta mezi kfizovatkami K2
a K4. Rameno Hradecka dosahuje stupné D UKD, coZ je z pohledu TP také kapacitn& nevyhovuijici.
Nicméné fronta bude dosahovat pfiblizné 80 m a nezasadhne do kfizovatky K1. Rameno Prazska také
nespliiuje kapacitni naroky TP, ale fronta bude dosahovat 30 m. | kdyz kfizovatka nevyhovuje pFislusSnym
TP, bude po omezenou dobu funkéni.
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Obrazek 39: Sloupy byvalého SSZ slouzi v sou€asnosti na kfizovatkach K1 (vlevo) a K2 (vpravo) jako podpora pro
uchyceni dopravni znac¢ky P4 Dej prednost v jizdé.

Priloha DA — 6.1 ukazuje kfizovatku K4 v uspofadani, kdy je na kfizovatce zavedeno svételné Fizeni.
KFizovatka byla posouzena za stavu, kdy jsou vSechna odboceni svételné fizena tak, aby byla bezkolizni,
vCetné prechodd chodcu. Celkovy cyklus svételného Fizeni je 90 s (v nulovém stavu byl 100 s). Z hlediska
TP je kfizovatka kapacitné nevyhovujici. Oproti nulovému stavu se ovSem dopravni charakteristiky mirné
zlepsily. UKD na silnici 1/35 na rameni Husova J dosahuje stupné E, s rezervou kapacity 2 %. Na tomto
rameni pusobi negativné stoupani pred kfizovatkou zvlaSté pro tézkou dopravu. Na konci posuzované
hodiny nebude oproti Nulovému stavu vytvofena fronta 200 m. Délka fronty od kfizovatky K5 nebude
pFesahovat 70 m. Ramena z ulice Prokopa Velikého splfiuji pozadovany stupeft UKD.

Pfiloha DA — 7 dokumentuje kfizovatku K5 ve zménéném usporadani oproti roku 2014. Kfizovatka je stale
feSena jako Urovriova, nefizena a stykova, ale pfimy smér od Litomysle je fyzicky oddélen tak, aby vozidla
odbocujici vlevo od Generédla Svatoné méla jistotu volného pruhu a davala pfednost pouze vozidlim, ktera
odbocuji vlevo od LitomySle a jedoucim pfimo od Hradce Kralové. Z diivodu normovych pozadavku na
délku pfechodu pro chodce, Sitkovym pomériim a odstranénim kolizniho bodu vlevo odbocujicich vozidel
od Generala Svatoné, byl pfechod pro chodce pfesunut smér Litomysl. Kfizovatka je kapacitné vyhovujici.
Stupert UKD na silnici 1/35 je A na Generéla Svatoné& B. Oproti nulovému stavu nebudou fronty z kfizovatky
K4 zasahovat do kfizovatky K5. Po Generala Svatoné jede vice vozidel oproti Nulovému stavu a tim klesne

intenzita na Jiraskoveé.

Priloha DA — 8 posuzuje kfizovatku K1 v uspofadani jako okruzni s jednim pruhem na okruhu. Vnéjsi
pramér kfizovatky je 42 m. Okruzni kfizovatka je v Pfechodném stavu kapacitné nevyhovujici a nefunkéni.
Fronta vozidel bude zasahovat do kfizovatky K2. Toto uspofadani neni mozné pouzit v Pfechodném stavu.

Priloha DA — 9 posuzuje kfizovatku K2 v usporadani jako okruzni s jednim pruhem na okruhu a bypassem
mezi rameny Prazska a Hradecka. Vnéjsi priimér kfizovatky je 40 m. Okruzni kfizovatka je v Pfechodném
stavu kapacitné nevyhovujici a nefunkéni. Fronta vozidel bude zasahovat do kfizovatky K1. Popsané
usporadani neni mozné pouzit v Pfechodném stavu.

Priloha DA — 10 obsahuje protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky K1 v uspofadani jako okruzni
spirélovité bez fyzicky oddélenych jizdnich pruhd na okruhu. VnéjSi primér kfizovatky je 48 m. Vykres
obsahuje situaci kfizovatek K1 a K2, aby bylo moZné posoudit prujezd soustavou téchto kfizovatek.
Okruzni kfizovatka je v Pfechodném stavu kapacitné vyhovujici s dostate¢nou rezervou kapacity. Fronty
na ramenech nepresahnou 20 m. Vyjezdy jsou také kapacitné vyhovujici. Policie CR pfi projednani
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15. 12. 2014 s uspofadanim kfizovatky nesouhlasila, pozadovala fyzicky oddélit jizdni pruhy na okruhu
a vle¢né kfivky pro prujezd kamiond navrhnout pro rychlost jizdy 20 km/h.

Priloha DA — 11 obsahuje protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky K2 v uspofadani jako okruzni
spiralovité bez fyzicky oddélenych jizdnich pruhG na okruhu a bypassem mezi rameny Prazska
a Hradeckd. Vnéjsi primér kfizovatky je 44 m. Vykres obsahuje situaci kfizovatek K1 a K2, aby bylo mozné
posoudit prijezd soustavou téchto kfizovatek. Okruzni kfizovatka je v Pfechodném stavu kapacitné
vyhovujici na ramenech Husova, Riegerova a Prazska s dostate¢nou rezervou kapacity. Fronty na téchto
ramenech nepfesahnou 20 m. Problém je na rameni Husova, kde UKD dosahuje stupné E, s malou
rezervou kapacity. Ve Spickové hodiné by se mohla tvofit fronta az 230 m, tj. pfiblizné k autobusovému
nadraZi. Vice dopravy nepropusti svételné fizena kfizovatka K4. Policie CR pfi projednani 15. 12. 2014
s usporadanim kfizovatky nesouhlasila, pozadovala fyzicky oddélit jizdni pruhy na okruhu a vleéné krivky
pro prujezd kamiond navrhnout pro rychlost jizdy 20 km/h.

Priloha DA — 12 obsahuje protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky K1 v uspofadani se zapracovanim
pfipominek Policie CR jako okruzni spirélovité s fyzicky oddélenymi jizdnimi pruhy na okruhu. Vieéné kfivky
vozidel byly provéfeny na rychlost kamiont 20 km/h. VnéjSi primér kfizovatky je 62 m. Vykres obsahuje
situaci kfizovatek K1 a K2, aby bylo mozné posoudit prijezd soustavou téchto kfizovatek. Okruzni
kfizovatka je v Pfechodném stavu kapacitné vyhovujici s dostate¢nou rezervou kapacity. Fronty
na ramenech nepfesdhnou 20 m. Vyjezdy jsou také kapacitné vyhovujici. Charakteristiky dopravniho
proudu se mirné zlepSily ve srovnani okruzni spiralovitou kfizovatkou posouzenou v Pfiloze DA — 10.

Priloha DA — 13 obsahuje protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky K2 v uspofadani se zapracovanim
pfipominek Policie CR jako okruzni spirélovité s fyzicky oddélenymi jizdnimi pruhy na okruhu. Vieéné kfivky
vozidel byly provéfeny na rychlost kamion(i 20 km/h. Vnéjsi priimér kfizovatky je 62 m. Na kfizovatce neni
realizovan bypass mezi rameny Prazska a Hradecka. Vykres obsahuje situaci kfizovatek K1 a K2, aby bylo
mozné posoudit prijezd soustavou téchto kfizovatek. Okruzni kfizovatka je v Pfechodném stavu kapacitné
vyhovujici na ramenech Husova, Riegerova a Prazska s dostate¢nou rezervou kapacity. Fronty na téchto
ramenech nepfesahnou 20 m. Problém je na rameni Husova, kde UKD dosahuje stupné E, s malou
rezervou kapacity. Ve Spickové hodiné by se mohla tvofit fronta az 230 m, tj. pfiblizné k autobusovému
nadrazi. Vice dopravy nepropusti svételné fizena kfizovatka K4. Charakteristiky dopravniho proudu se
mirné zlepSily ve srovnani okruzni spiralovitou kfizovatkou posouzenou v Pfiloze DA — 11.

Priloha DA — 14 posuzuje kfizovatku K4 v usporadani jako okruzni s jednim pruhem na okruhu. Okruh je
elipsovitého tvaru s vnéjSimi prdméry 32 m a 44 m. Okruzni kfizovatka je v Pfechodném stavu kapacitné
nevyhovujici a nefunkéni. Délka front pfed kfizovatkou na silnici dosahuje 700 m. Vyjezdy z okruzni
kfizovatky jsou také kapacitné nevyhovujici. Toto uspofadani neni mozné pouzit v Pfechodném stavu.

5.2.5 Kapacitni posouzeni ve Varianté V2BCD - Cilovy stav

Priloha DA — 15 posuzuje kfizovatku K1 v uspofadani jako je popsano v Pfiloze — 8. Okruzni kfizovatka
s jednim pruhem na okruhu a vné&j$im priméru 42 m je v Cilovém stavu kapacitn& vyhovujici. UKD
na kfizovatce dosahuje stupné A. Délky front pfed kfiZzovatkou na silnici 1/35 nepfesahnou 20 m.

Priloha DA — 16 posuzuje kfizovatku K2 v usporadani, jako je popsano v Pfiloze — 9. Okruzni kfizovatka
s jednim pruhem na okruhu, bypassem mezi rameny Prazskd a Hradecka a vnéjSim priméru 40 m je
v Cilovém stavu kapacitné vyhovujici. UKD na kfizovatce dosahuje stupné A. Délky front pfed kfizovatkou
na silnici I/35 nepfesahnou 25 m.

Priloha DA — 17 posuzuje kfizovatku K4 v uspofadani jako okruzni s jednim pruhem na okruhu tak,
jako v PFiloze DA — 14. Okruh je elipsovitého tvaru s vnéjSimi praméry 32 m a 44 m. Okruzni kfizovatka je
v Cilovém stavu kapacitng vyhovujici. UKD na kfizovatce dosahuje stupné A. Délky front pred kfizovatkou
na silnici I/35 nepfesahnou 20 m.
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Priloha DA — 18 dokumentuje kfizovatku K5 ve zménéném uspofadani oproti roku 2014 stejné jako
v Pfechodném stavu, ktery je dokumentovan v Pfiloze DA — 7. Kfizovatka je stale feSena jako Urovnova,
nefizena a stykova, ale pfimy smér od LitomySle je fyzicky oddélen tak, aby vozidla odbocujici vievo
od Generala Svatoné méla jistotu volného pruhu a davala pfednost pouze vozidlim, ktera odbocuji vlevo
od Litomysle a jedoucim pfimo od Hradce Krélové. Z ddvodu normovych pozadavkd na délku pfechodu
pro chodce, Siftkovym pomérim a odstranénim kolizniho bodu vlevo odbodujicich vozidel od Generéla
Svatoné, byl pfechod pro chodce pfesunut smér Litomysl. Kfizovatka je kapacitné vyhovujici a dosahuje
lepsich dopravnich charakteristik nez v Pfechodném stavu. Je dosazena UKD stupné A na celé kfizovatce.
Fronty nepfesahnou 10 m a kfizovatka ma dostate¢nou rezervu kapacity. Na ulici Generala Svatoné bude
i v Cilovém stavu zajizdét tézka doprava, ktera obsluhuje firmy s provozovnami na ulici Generala Svatoné.

Priloha DA — 19 obsahuje protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky K1 v uspofadani se zapracovanim
pfipominek Policie CR jako okruzni spiralovité s fyzicky odd&lenymi jizdnimi pruhy na okruhu. Vie¢né kFivky
vozidel byly provéfeny na rychlost kamiond 20 km/h. Vnéjsi pramér kfizovatky je 62 m. Vykres obsahuje
situaci kfizovatek K1 a K2, aby bylo mozné posoudit prijezd soustavou téchto kfizovatek. Okruzni
kfizovatka je v Cilovém stavu kapacitné vyhovujici s dostate¢nou rezervou kapacity. Je dosazen stuper
A UKD a fronty na ramenech nepfesahnou 10 m. Vyjezdy jsou také kapacitné& vyhovujici.

Priloha DA — 20 obsahuje protokol kapacitniho posouzeni kfizovatky K2 v uspofadani se zapracovanim
pfipominek Policie CR jako okruzni spiralovité s fyzicky odd&lenymi jizdnimi pruhy na okruhu. Vie¢né kFivky
vozidel byly provéfeny na rychlost kamion 20 km/h. VnéjSi primér kfizovatky je 62 m. Na kfizovatce neni
realizovan bypass mezi rameny Prazska a Hradecka. Vykres obsahuje situaci kfizovatek K1 a K2, aby bylo
mozné posoudit prijezd soustavou téchto kfizovatek. Okruzni kfizovatka je v Cilovém stavu kapacitné
vyhovuijici na vdech ramenech a dosahuje stupné& A UKD. Fronty nepfesahnou 10 m.

5.2.6 Ostatni varianty komunikaéni sité

Dalsi variantou komunikacni sité, ktera je oznacena jako V3A, je v Cilovém stavu dokoncena prelozka
silnice 11/357, ktera tvofi severni obchvat mésta. Tato silnice odvadi ¢ast dopravy z komunikaéni sité
Vysokého Myta, ¢imz snizuje intenzity na kfizovatkach ve mésté. V dusledku snizeni intenzit je dosazeno
lepSich dopravnich charakteristik na posuzovanych kfizovatkach. Z tohoto divodu nejsou znovu kapacitné
posuzovany kfizovatky v této varianté. Asi nejvétSim pfinosem varianty V3A je odvedeni ¢asti dopravy
s vyraznym podilem tézkych vozidel z kfizovatky K14 (Prazska x Halkova x Komenského), ktera je
z hlediska bezpecénosti a plynulosti dopravy ne zcela vyhovujici a zaroven ji nelze vzhledem k okolni
zastavbé a vySkovym pomériim jednoduSe prestavét.

Pfi dvahéach, jak vyfeSit pricné vazby pres silnici 1/35 do doby vystavby rychlostni silnice R35,
bylo v minulosti navrZzeno také vybudovani mimourovriové kfizovatky K5 s napojenim na ulici Litomysliska.
V modelu byla tato kfizovatka posouzena ve variantach V1F (odpovida Pfechodnému stavu) a V2E
(odpovida Cilovému stavu). Mimourovnova kfizovatka K5 byla v modelovanych stavech uvazovana vzdy
soucasné s upravenymi kfizovatkami K1 a K2, aby bylo odstranéno hrdlo, které je v sou€asnosti tvofeno
pouze jednim bezpe&nym prejezdem silnice 1/35, tj. kfizovatkou K4. Po realizaci mimourovriové kfizovatky
K5 je uvazovano s odstranénim svételného fFizeni nakfizovatce K4. PFi realizaci varianty V1F
v Pfechodném stavu je dosazeno o néco lepSich dopravnich charakteristik dopravniho proudu
na komunika¢ni siti, nicméné velké finanéni ndklady na stavbu této kfizovatky ji €ini nerealizovatelnou.
V Cilovém stavu je vzhledem ke svym ndkladim tato stavba zbyte¢na. Obrdzek 40 ukazuje mozné
provedeni mimourovnové kfizovatky K5.
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5.3 Odhad nakladu na vystavbu kfizovatek

Finan¢ni narocnost jednotlivych variant je dalezitym kritériem pfi rozhodovani o vybéru feSeni dopravni
situace. Tabulka 16 uvadi odhad nakladi na realizaci jednotlivych kfizovatek. Ceny jsou uvedeny
v milionech K& na drovni roku 2015 bez DPH.

Tabulka 16: Odhad nakladli na realizaci jednotlivych kfizovatek v milionech K& bez DPH na Grovni cen roku 2015.
Druh ‘ K1 ‘ K2 K4 ‘ K5 ‘ K7 ‘

Uprava stykové kfizovatky K5 X X X 1,8 X
Okruzni 1 pruh na okruhu 12,3 13,5 12 12,6 X
Okruzni spiralovita 15,5 14 X X 17,6
Okruzni spiralovitd — fyz. oddélené jizdni pruhy 17,5 16 X X X
Mimodroviiové kfizovatka X X X 80 X
SSz 35 35 X 2,7 X
SSZ — provozni ro¢ni néklady 0,2 0,2 X X X
Naklady na koordinaci SSZ K2 a K4 + pfechod X 2 X X X
Zdroj: MDS

60



2.0

Mott MacDonald

Cilem projektu byly dva hlavni Ukoly. Prvni spocival ve vytvoreni dopravniho modelu mésta Vysoké Myto,
kterym bude moZno testovat dopady zmén organizace dopravy, vystavby novych komunikaci, investic
do bytovych, komerénich a vyrobnich ploch na Gzemi mésta, na intenzity dopravy na komunikaéni siti.
Druhym dkolem bylo za vyuziti dopravniho modelu navrhnout zmény organizace dopravy na vybranych
kfizovatkach tak, aby se vozidla z vedlejSich komunikaci mohla bezpeéné a plynule napojit ¢i prejet silnici
I/35. Tato silnice je kvili svému stavebnimu usporadani, vedeni pfes intravilan Vysokého Myta a vysokym
intenzitdm s vyraznym podilem kamiond, nejvétSim dopravnim problémem mésta a ve Spi¢kovych
hodinach tvofi bariéru, kterd mésto rozdéluje na dvé Casti. Projekt obsahuje ideové navrhy na zpusob
zklidnéni dopravy na ulicich Husova, Komenského a Litomysiské, které je mozné realizovat po dostavbé
rychlostni silnice R35.

Ze zjiSténych dat pfi zpracovani projektu plyne, Zze do doby vystavby rychlostni silnice R35 nelze oekéavat
zasadni zlepSeni situace na pritahu silnice 1/35 Vysokym Mytem. NavrZzena opatfeni zlepSuji moznosti
pfipojeni z vedlejSich komunikaci za cenu ¢aste¢ného omezeni vozidel na pratahu silnice 1/35, kterému se
logicky nelze vyhnout. Ve Spi¢kovych hodinach je silnice 1/35 téméf saturovana.

6.1 Prechodny stav

Navrhy na zlepSeni situace jsou sméfované jak do Cilového stavu po dokonceni stavby rychlostni silnice

R35, tak do Prechodného stavu se stavajicim prutahem silnice 1/35. V Pfechodném stavu doporucujeme

provést opatfeni pro zmirnéni bariéry pritahu silnice 1/35:

= Uprava kfizovatky K2 (Prazskd) na svételn& fizenou nebo okruzni podle dopravné-inZenyrského
posouzeni téchto dvou variant; zasah vyznamné zlepSi podminky pro vyjezd z vedlejSich komunikac;
okruzni kfizovatka jiz bude feSenim trvalym i po zprovoznéni rychlostni silnice R35, zatimco svételné
fizeni bude instalovano do¢asné po dobu prdtahu silnice 1/35 méstem.

= Navazujici Uprava kfizovatky K1 (Vraclavska) pouze v pfipadé realizace vystavby okruzni kfizovatky
K2, a to zejména s ohledem na kontinuitu dopravniho feSeni; v pfipadé volby svételného Fizeni pro K2
zUstava K1 priisecnou nefizenou kfizovatkou; vystavba okruzni kfizovatky jiz odpovida Cilovému stavu.

= Osazeni pfechodu pro chodce (RaSinova) svételnym Fizenim pouze po dobu Pfechodného stavu;
pfedpokladame liniovou koordinaci minimélné se sousednim pfechodem pro chodce (Generala Zavady)
a kfizovatkou K4 (Prokopa Velikého), v pfipadé vystavby SSZ na K2 (Prazskd) téz s touto kfizovatkou.

= Uprava kfizovatky K5 (Svaton &) pro usnadnéni levého odbo&eni z ulice Generéla Svatoné.

Dalsi Upravy zamérené na zlepSeni podminek chodcli a oziveni méstského prostoru, zavislé na odklonu
tranzitni dopravy z Gzemi, bohuzel nelze G¢inné provést dfive nez v Cilovém stavu.

6.2 Cilovy stav

Pro Cilovy stav doporuc¢ujeme:

= Resit kfizovatky K1 (Vraclavskd) a K2 (Prazskd) jako okruzni, nebot tato forma nejlépe odpovida
ocekadvanym dopravnim zatézim v Cilovém stavu a napoméaha celkovému zklidnéni dopravy v SirSim
centru mésta; okruzni kfizovatky jiz mohou byt vystavény v Pfechodném stavu, pokud jejich parametry
umozni prevedeni dopravnich zatéZzi pratahu; varianta svételné fizenych kfizovatek jiz neni vhodna.

= Prestavét kfizovatku K4 (Prokopa Velikého) na okruzni; vymezuje dopravné zklidnény usek Husovy
ulice z jizniho sméru, nahrazuje nevhodné svételné fizeni, které doporucujeme jen pro Pfechodny stav.

= Provést napojeni autobusového nadrazi do Husovy ulice spolu s Upravou prechodu pro chodce
(RaSinova) tak, aby se zjednoduSil pohyb vozidel vefejné linkové dopravy po mésté a aby pési
dostupnost autobusového nadrazi byla zajiSténa v maximalni dostupné kvalité. Pfechod pro chodce
uvazujeme nefizeny, na stavebnim pficném prahu, s bezpec¢nostnim osvétlenim.
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= Zménit rezim obsluhy ulice Generdla Zavady na péSi zénu, s omezenym vjezdem a parkovanim
vozidel, vyfeSenym prajezdem cyklistl, jednou Urovni plochy ulice a odpovidajicim prostorem pro chiizi
a kratkodoby pobyt. Pfechod pfes Husovu ulici by mél byt opét nefizeny, na stavebnim pficném prahu,
s bezpecnostnim osvétlenim.

= Upravit kfizovatku K5 (Generala Svaton &) celkovym zmenSenim plochy kfizovatky, aby vzrostla jeji
pfehlednost a bezpecnost a aby bylo usnadnéno levé odboceni z vedlejSi komunikace po trase pritahu
silnice 11/357.

®  Zaveést zonu Tempo 30 v ulici Komenského , tj. zmensit Sifky jizdnich pruhd, instalovat stavebni prvky

podporujici nizkou rychlost vozidel (pficné prahy, Sikany), rozSifit plochy pro pési a pobytovou funkci
(napf. pfedzahradky), upravit dispozice parkovani.

Realizace navrhu v Cilovém stavu vhodné kombinuje prvky, které souvisi se dvéma kroky:

1. Pokles intenzit dopravy po dostavbé rychlostni silnice R35, kdy se vyrazné zlepSi podminky v okoli
pratahu snizenim hluku a emisi, zvysi plynulost dopravy ve mésteé.

2. Zména funkce dopravni infrastruktury, ktera zlepSi otadzku bezpecénosti dopravy, podpofi rozvoj
nemotorové dopravy a pozvedne kvalitu méstského prostredi.

6.3 Organizace dopravy na krizovatkach

Navrh organizace dopravy na kfizovatkach je podminén predevSim dostate¢nou kapacitou kfizovatky
pro pfevedeni dopravy po silnici 1/35. Ve Vysokém Myté je v sou€asnosti svételné fizena kfizovatka K4,
kterd umoZfuje pFiéné vazby pres silnici 1/35. Z pohledu UKD je tato kfizovatka kapacitné nevyhovujici,
nicméné je funkéni, i kdyZz se ve Spickovych hodinach tvofi fronty. Tuto kfizovatku je mozno oznadit
za limitujici pro kapacitu silnice 1/35 ve Vysokém Myté. V pfipadé, Ze bude zavedeno spravné odladéné
svételné fizeni i na kfizovatce K2, nedojde ke zhorSeni dopravy na silnici 1/35 oproti sou¢asnému stavu.
Z hlediska Cilového stavu by ovSem bylo vhodnéjSi dotéené kfizovatky vybudovat v kone€ném stavebnim
stavu, ktery bude vhodny z hlediska funkce kfizovatky i po dokon&eni rychlostni silnice R35. Tabulka 17

porovnava vyhody a nevyhody zvoleného feSeni.

Tabulka 17: Porovnani vyhod a nevyhod zplsobu organizace dopravy.

Stejny systém Fizeni jako na stavajici kfizovatce K4.
Moznost koordinace s K4 = zelen& vina.

Vozidla (':ekajl'ci pred kfizovatkou pfi nedostatku kapacity | Reseni kfizovatky ve finalnim stavu vhodném pro
stoji dale od centra v méné obydlenych ¢astech mésta. méstsky provoz.

. Méné popojizdéni ve frontach oproti okruznim | g &nost d

Vyhod ezpecnost dopravy.

YROY 1 fizovatkam (velky podil té7ké dopravy).
V pripadé spravného nastaveni signalniho planu a
koordinace se minimalné neprodlouzi doba cekani
vozidel ve frontach na silnici I/35.

Moznost nastaveni celonoc¢ni ¢ervené.

Mensi provozni naklady oproti SSZ.

Docasnost FeSeni, po realizaci rychlostni silnice R35

bude vhodné vybudovat kfizovatky v okruznim

usporadani. Ve $pickovych hodinach Ize odekavat na K2 na
Nevyhody | Vys$Si provozni ndklady nez u okruznich kfizovatek. rameni Husova pomalu jedouci kolonu pred

PF &patném nastaveni signalniho planu a koordinace | KfiZovatkou o delce pfiblizné 200 m.

budou vozidla Cekajici pred kfizovatkou ve Spickové

hodiné stat na Husové ve fronté o délce pfiblizné 200 m.

Cenovy

odhad 5,5 milionu K& bez DPH + 0,2 milionu K& bez DPH roéné. | 33,5 milionu K& bez DPH.
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U obou zvolenych FeSeni vychézeji charakteristiky a ukazatele dopravniho proudu obdobné.
V Pfechodném stavu je mozné vymistit vhodnym nastavenim koordinace signalnich plan( ¢ekajici vozidla
mimo centrum mésta a zajistit méné popojizdéni. To je vyhoda pfedevsim u kamionu, které vyprodukuji
méné exhalaci. Investi¢ni naklady na toto feSeni jsou zhruba 6krat nizsi.

V pfipadé, Ze se v Pfechodném stavu vybuduji okruzni kfizovatky, bude to jiz definitivni feSeni, které je
vhodné do méstské zastavby. Okruzni kfizovatky zajisti zklidnéni dopravniho proudu a pfi kvalitnim
provedeni, doplnéném napfiklad parkovou vyzdobou, budou reprezentativni branou do mésta.

6.4 Scénare vyvoje

Pokud pomineme moZnost, Ze neprovedeme zadna opatfeni na komunikacni siti, je mozné na zakladé
poznatkud ziskanych pfi praci na projektu tyto zakladni scénare vyvoje:

1. Definitivni FeSeni pro Cilovy stav. V Pfechodném stavu se vybuduji se kfizovatky K1 a K2 jako okruzni
spirdlovité s fyzicky oddélenymi jizdnimi pruhy. Kfizovatka K5 se upravi tak, aby levé odboceni
z Generala Svatoné nebylo v kolizi s pfimym smérem po silnici I/35 od LitomySle. Po vybudovani
rychlostni silnice R35 dojde k prfestavbé kfizovatky K4 na okruzni sjednim pruhem na okruhu

a provedou se ostatni opatfeni na zklidnéni dopravy a podpory pésich.

2. Svételné fizeni v Pfechodném stavu. Kfizovatka K2 se v pfechodném stavu bude fidit svételnou
signalizaci, ktera bude koordinovéna s kfizovatkou K4 a pfechody pro chodce mezi témito kfizovatkami.
Bude nutné svételné fidit i pfechod RaSinova u autobusového nadrazi. Kfizovatka K5 se upravi tak,
aby levé odboceni z Generala Svatoné nebylo v kolizi s pfimym smérem po silnici /35 od Litomysle.
Po realizaci rychlostni silnice R35 se prestavi kfizovatky K1, K2 a K4 na okruzni s jednim pruhem
na okruhu a budou realizovany ostatni opatfeni na zklidnéni dopravy a podporu péSich.

3. Maximalisticky scénaf. V Pfechodném stavu se vybuduji se kfizovatky K1 a K2 jako okruzni spiralovité
s fyzicky oddélenymi jizdnimi pruhy. Kfizovatka K5 se pfebuduje na mimouroviiovou a dojde k napojeni
ulice Litomysiské. ZruSi se svételné fizeni na kfizovatce K4. Po vybudovéni rychlostni silnice R35 dojde
k pfestavbé kfizovatky K4 na okruzni s jednim pruhem na okruhu a provedou se ostatni opatfeni
na zklidnéni dopravy a podpory péSich.

Tabulka 18: Porovnani nédkladl na realizaci feSenych kfizovatek v jednotlivych scénafich v milionech K& bez DPH
na urovni cen roku 2015.

1 35,3 12 47,3
5,5+ 0,2 rocné 37,8 43,3
3 115,3 12 127,3

Timto projektem neni vyCerpan potencial vytvofeného modelu. UdrZzovany model je pfipraven napomoci
k efektivnimu FeSeni rdznych dopravnich problému ve Vysokém Myté, které se v budoucnu vyskytnou.
Stejné tak je mozné navrzené feSeni dale studovat a zpfesnovat.
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7. Seznam priloh

Priloha
Priloha
Priloha
Priloha
Priloha

K1-K15
K16-K29
P1-P7
DM

DA

Analyza k Fizovatek K1 az K15
Analyza k Fizovatek K16 az K29
Analyza profil G P1az P7
Dopravni model

Dopravn é-inzenyrské analyzy
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