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UvoD

Revize smérnice EIA z roku 2014 (2014/52/EU) zavadi povinnost zabyvat se pfi posuzovani vlivi
zamerQ na zivotni prostfedi také problematikou zmény klimatu.

Zmeénou klimatu se rozumi veskeré dlouhodobé zmény, v€etné pfirozené variability klimatu a zmén
zpUsobenych lidskou ¢innosti, pfi¢emz pfirozenou a antropogenni slozku klimatické zmény od sebe
nelze zcela rozligit (MZP, 2015).

Diky zméné klimatu probiha a bude probihat fada zmén — jsou pfedpokladany zejména zvySené
teploty, zkracovani délky zimniho obdobi, pokles srazek v letnim obdobi a narist extrémnich
meteorologickych jev(, jako jsou dlouha sucha obdobi, pfivalové desté, viny horka apod. Na tyto
zmeény je potfeba reagovat.

Tato studie se zabyva hodnocenim rizik, které zména klimatu pfinasi vucéi feSenému zameéru
a naopak. V navaznosti na to se zabyva moznostmi uplatnéni adaptacnich a mitiga¢nich opatfeni.

Vyhodnoceni vlivll na klima (Vliv klimatickych zmén) je soucasti posouzeni vlivd na Zivotni prostfedi
,Dokumentace EIA“, ktera je zpracovana pro zamér ,Napojeni silnice 11/312 na D35 MUK Vysoké Myto
— zapad"“. V pfedlozené Dokumentaci EIA bylo hodnoceno technické feSeni zdméru ve stupni Studie
proveditelnosti (PRODIN a.s., 10/2019). Hodnoceny jsou dvé varianty, z ¢ehoz jedna vzeSla z navrhu
mésta Chocné.

Cilem této studie je vyhodnoceni vlivu realizace a provozu zaméru ,Napojeni silnice 11/312 na D35
MUK Vysoké Myto - zapad“ na klimaticky systém Zemé&, a to jak z hlediska produkce emisi
sklenikovych plynG, tak ve vztahu k lokalnim efektim souvisejicim se zménou vyuziti ploch.
Posouzena je také odolnost a zranitelnost projektu vuci pfedpokladanym rizikdim.

V ramci této studie je také vyhodnocen vztah zaméru k cilim a opatfenim obsazenym v narodnich
strategickych dokumentech reagujicich na zmény klimatu.



1 CHARAKTERISTIKA ZAMERU

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Napojeni silnice 11/312 na D35 MUK Vysoké Myto — zapad
Kraj: Pardubicky
Dotcena Obec/Mésto  Vysoké Myto, Slatina, Chocen, Sruby, Mostek

Dotcena k.u.: Vysoké Myto, Slatina u Vysokého Myta, Chocen, Sruby, Dvofisko, Hemze,
Mostek nad Orlici

Druh stavby: Prelozka - novostavba.

Stupen PD: Studie proveditelnosti (STP)

Objednatel: SUS Pardubického kraje

533 03 Pardubice, Doubravice 98

Projektant: PRODIN a.s.
Jiraskova 169, 530 02 Pardubice
www.prodin.cz

Uéel dokumentace: Dokumentace EIA

Zpracovatel EIA: HBH Projekt spol. sr. o.
Kabatnikova 5, 602 00 Brno

Zodpovédny resitel: Mgr. Tomas$ Sikula
Drzitel autorizace ke zpracovani dokumentace a posudku dle § 19 zakona
€.100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, v platném znéni,
MZP CR - &.j. 81390/ENV/16



1.2 POPIS STAVBY

1.2.1 Zduavodnéni studie

Po zprovoznéni dalnice D35 kolem Vysokého Myta bude nutné pro cesty z Chocné a okoli na dalnici
projet centrem Vysokého Myta smérem k MUK Vysoké Myto zapad nebo MUK Dzbanov. Nedojde tedy
k zadoucimu odleh¢eni stavajiciho prijezdniho Useku silnice 1/35.

NavySeni kapacity stavajici komunikace by bylo provazeno zvySenim negativnich dopadl na
obyvatele, zhorSily by se podminky z hlediska Zivotniho prostfedi v bezprostfednim okoli komunikace
a zhorsila by se i bezpecnost zranitelnych Gc¢astniku silniéniho provozu, zejména chodcl a cyklistd.
Navyseni kapacity je i obtizné realizovatelné z prostorového hlediska.

Z vy$e uvedenych dlvodl a vzhledem k tomu, ze vyusténi silnice 11/357 na 1/35 neni pro kapacitni
napojeni na dalnici D35 vhodné situovano, je navrzena prelozka (prodlouzeni) silnice 11/312 do
prostoru MUK Vysoké Myto — zapad. Tato pielozka odvede tranzitni dopravu mimo prdjezdni Useky
Chocné a Vysokého Myta a zajisti homogenizaci trasy az k obci Mostek. Vystavba pfelozky povede ke
zvySeni bezpec€nosti silniéniho provozu v daném Useku, odvedeni dopravy ze zastavénych casti
asnizeni hlukové a exhalatni zatéze obyvatel. SouCasné bude na stavajicich komunikacich
umoznéno lepSi pInéni jejich obsluzné funkce.

Studie proveditelnosti, jez je hodnocena v pfedkladané Dokumentaci EIA, navazuje na navrh
provedeny ve vyhledavaci studii z roku 2009, ve které byla do terénu a katastralni mapy zakotvena
uvazovana trasa silnice 11/312 s napojenim na uvazovanou MUK Vysoké Myto - Zapad, v okruzni
kfizovatce na stavajici 1/35.

1.2.2 Vymezeni zajmového tuzemi pro lokalizaci zaméru a zakladni limity Gzemi ve vztahu
kK predmétu studie

Zajmové uzemi bylo stanoveno ve vyhledavaci studii a to tak, ze zacatek koridoru feSeného Useku
11/312 je v prostoru MUK Vysoké Myto - Zapad, v okruzni kfizovatce na stavajici 1/35. Nasledné se
pravostrannym obloukem stadi do prostoru mezi severovychodnim okrajem Vysokého Myta
(Limperky) a Bu¢kovym kopcem a napojuje se do trasy stavajici silnice 11/357 Vysoké Myto - Choceri.
V trase silnice pokrauje do prostoru zapadné od obce Dvofisko, kde se levostrannym obloukem
odklani do prostoru mezi Dvofisko a vyrobni aredl Kdgel Chocefi. Nadjezdy kfizi Zelezniéni traté
Chocen — Vysoké Myto a Pardubice-Chocer a pokracuje na severovychod.

V misté kfizeni se silnici 11/315 Chocen - Sruby se stac¢i na vychod a pokraduje v soubéhu
s nadzemnimi vedenimi 35 kV na zapadni okraj Chocné. Pfed Zelezni¢ni trati Chocen - Tynisté nad
Orlici se levostrannym obloukem staci na sever a naslednym pravostrannym obloukem pfekonava tok
Tiché Orlice. Déle pokraCuje severné od Chocné, v blizkosti Béstovic kfizi silnici 11/317 a pokracduje
dale na vychod. V misté kfiZeni se silnici 111/31610 se pravostrannym obloukem staci na jihovychod,
vychodné obchazi obec HemzZe a do stavajici trasy 11/312 se napojuje mezi obcemi Hemze a Mostek.

Stavba je umisténa mimo zastavéné Uzemi, v napojeni na stavajici sit' se pak okrajové zastavénych
Uzemi dotyka. Podle Uzemné planovacich podkladd se pfiblizeni zastavby k této komunikaci
nepredpoklada.

Dle vysledku Celostatniho scitani dopravy z roku 2016 byla na extravilanovém uUseku silnice 11/357,
ktera bude touto stavbou nahrazena, zjiSt€na intenzita dopravy 4 676 voz/den a na alternativni trase
na silnici 11/315 2 670 voz/den.



1.2.3 Zakladni charakteristiky zaméru

Jedna se o liniovou stavbu ve dvou variantach (Eervena a modra), bez zvlastnich urbanistickych
a architektonickych pozadavku. Jedna se o novostavbu silnice Il. tfidy v extravilanu. Zacatek stavby je
v budouci okruzni kfizovatce silnice 1/35 a privadé¢e dalnice D35 od MUK Vysoké Myto —zapad.
Konec stavby je na stavajici silnici [1/312 mezi obcemi Hemze a Mostek.

Prelozka silnice 11/312 je navrzena v kategorii $9,5/90 dle CSN 736101 zafi 2018. Délka prelozky
/312 je 12,59 km (varianta Cervend), resp. 12,73 km (varianta modra), Caste¢né je vyuzivan
modernizovany usek silnice 11/357 mezi Vysokym Mytem a Chocni v dl. 1,36 km.

Soudasti stavby musi byt kromé vlastni pfelozky silnice 11/312 a jejiho vybaveni i odvodnéni, dopravni
znaceni a vyvolané prelozky dopravni a technické infrastruktury v azemi.

Stavba je ¢lenéna na dil&i stavebni objekty, které jsou podrobnéji popsany v samotné dokumentaci.

Obrazek 1: Vymezeni zaméru
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Zdroj: Napojeni silnice 11/312 na D35 MUK Vlysoké Myto - zépad, studie proveditelnosti — Koordina&ni
situace

Podrobnéji je zamér popsan v ramci samotné studie a hlavni €asti dokumentace EIA.



2 POPIS KLIMATICKYCH POMERU A PROGNOZA JEJICH VYVOJE

2.1 POPIS DOTCENEHO UZEMi

Resené uzemi se nachazi v Pardubickém kraji v okrese Usti nad Orlici.

Uzemi pro stavbu silnice 11/312 je mirné zvinéné az kopcovité. Maximalni rozdil vysek v trase je cca
110,0 m. Nejvétsi vySkové rozdily trasa pfekonava v lesnim komplexu severozapadné od Chocné
a v koncovém uUseku od Béstovic ve sméru na Mostek. NejvétSimi toky, které stavba kfizi, jsou Louéna
a Ticha Orlice.

Zamér se nedotyka zadného velkoplosného chranéného Uzemi, ani uzemné nezasahuje do soustavy
Natura 2000. NejvyznamnégjSimi pfirodnimi prvky v zajmové oblasti jsou meandrujici feka Lou¢na
s Sirokou nivou a Ticha Orlice. Toto Uzemi je chranéno v ramci pfirodniho parku Orlice.

V zajmovém koridoru lezi registrované VKP Srubské mokfiny. Z vyznamnych krajinnych prvku ze
zakona je navrzena silnice v kontaktu s lesnim porostem severozapadné od Chocné a kfizi vodni toky
Loucéné a Tiché Orlice. V bezprostfedni blizkosti se nachazi pfirodni pamatka Vstavacova louka.

Mezi chranéné slozky Zivotniho prostiedi patfi i tizemni systém ekologické stability (USES). Navrzena
Silnice 11/312 je v pfimém kontaktu s n&kolika prvky USES v&ech drovni.

Zamér prochazi chranénou oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV Vychodoceska kfida)
a OPVZ Il. stupné.

V trase prelozky silnice, Eervené varianté, je evidovan sesuv €. 4799 zapadné u Chocné v lokalité
Zitkov. Jedna se o potencialni sesuv nad stavajici zelezni¢ni trati. Silnice je zde navrhovana mostem
pfes zeleznicni trat.

Koridor navrzené silnice 11/312 se cca v km 4,8 projektového stani¢eni kfizi s koridorem Uzemni
rezervy pro vyhledovou vystavbu priplavniho spojeni Dunaj—Odra—Labe (Koridor VD3 — Labska vétev
D-O-L).

2.2 KLIMATICKE POMERY DOTCENEHO UZEMi

Dle klimatické klasifikace dle Quitta (1971, aktualizovano CHMU) se Gzemi nachazi v teplé oblasti T2.
Jeji charakteristiky jsou uvedeny v tabulce.
Tabulka 1: Klimatické charakteristiky oblasti dle Quitta (1971 — v Atlas podnebi Ceska)

Charakteristika Klimaticka oblast T2

Pocet letnich dni (Tmax> 25 °C) 50 - 60
Pocet dni s primérnou teplotou 10 °C a vice 160 -170
Pocet mrazovych dni (Tmin< -0,1 °C) 100 - 110
Pocet ledovych dni (Tmax< -0,1 °C) 30-40
Priimérna teplota vzduchu ve °C v lednu -2--3
Priimérna teplota vzduchu ve °C v ¢ervenci 18- 19
Priimérna teplota vzduchu ve °C v dubnu 8-9
Primérna teplota vzduchu ve °C v Fijnu 7-9
Priimérny pocet dni se srazkami 1 mm a vice 90 - 100
Srazkovy Uhrn ve vegetacnim obdobi (IV — IX) 350 - 400
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi (X — III) 200 - 300
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 40 - 50
Poc&et zamragenych dni (oblaénost vétsi nez 8/10) 120 - 140
Pocet jasnych dni (oblaénost mensi nez 2/10) 40 - 50

Zdroj: Atlas podnebi Ceska, 2007




Tato oblast je charakteristicka vy$Sim poctem letnich dni, stejné tak mirné vy$Sim poctem dni nad
10 °C. Naopak oproti priméru v CR je zde niz$i podet ledovych a mrazovych dni. Celkové je tato
oblast mirné& teplej$i nez mirné teplé & chladné oblasti v CR. Z hlediska srazek, destovych i
snéhovych, je tato oblast pod primérem oproti vétsiné dalSich oblasti. Po¢et zamracenych a jasnych
dni je srovnatelny s vétsinou dal$ich oblasti CR.

K vySe uvedenym charakteristikam Ize doplnit, Ze s ohledem na predikované trendy bude narustat
pocet letnich dni a naopak budou klesat po€ty mrazovych a ledovych dni. Primérna teploty vzduchu
se v ramci vSech mésicli bude zvedat. Naopak klesat bude pocet dni se snéhovou pokryvkou. Trendy
v oblasti srazkovych uhrnl nejsou vyrazné, predpoklada se spiSe vys$si kolisani srazkovych uhrni
v pribéhu roku.

Mésicni charakteristiky teplot v roce 2019 a jejich srovnani s dlouhodobym primérem jsou znazornény
na grafu zde. Je zde zachycen mési¢ni chod prim. teplot v roce v obdobi 1981 - 2010 a chod
priimérnych max. a minimalnich teplot. Je patrny pomérné vyrazny rozptyl minimalnich a maximalnich
teplot zejména v letni €asti roku (cca 12 °C). Rozdily v zimni ¢asti roku jsou nizSi (cca 5°C).

Obrazek 2: Pramérné mésiéni teploty vzduchu (ve stanici Usti nad Orlici) vroce 2019 ve
srovnani s dlouhodobymi charakteristikami
Prabéh primérné mésiéni, pramérné mésiéni maximalni a minimalni teploty vzduchu
ve srovnani s dlouhodobym pramérem 1981-2010
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Obrazek 3: Zakladni mésiéni srazkové charakteristiky (ve stanici Usti nad Orlici) v roce 2019 ve
srovnani s dlouhodobymi charakteristikami

Pribé&h mésiéniho Uhrnu srézek a mésicniho poétu dni se srazkami alespofi 1 mm
ve srovnani s dlouhodobym pramérem 1981-2010
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Zdroj: www.chmi.cz
V grafu vySe jsou znazornény mésicni Uhrny srazek v roce 2019, pocty dni se srazkami nad 1 mm a
porovnani téchto udaji s primérem za obdobi 1981 - 2010. Vyznamné jsou pro nas dlouhodobégjsi
hodnoty, tj. priméry za obdobi 1981 - 2010.
Z horni ¢asti grafu je patrny pomérné rovnomérny pocet dni se srazkovym thrnem nad 1 mm, kdy o
néco destivéjsi jsou zimni a letni mésice, naopak méné Casto zde prsi na jafe a na podzim. Z hlediska
celkovych thrna (dolni ¢ast grafu) jsou nejdestivéjSi mésice Eerven az srpen, nejméné destivé jarni a
podzimni mésice.
Obrazek 4: Zakladni mésiéni snéhové charakteristiky (ve stanici Usti nad Orlici) v roce 2019 ve
srovnani s dlouhodobymi charakteristikami

Mésiéni charakteristiky snéhu pro zimni sezdnu 2018/2019
ve srovnani s dlouhodobym primérem 1981-2010
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V feSeném Uzemi dochazi ke snéhovym situacim de facto od listopadu do dubna. Poéty dni se
snézenim jsou nejcastéjsi v lednu (v priméru 15 dni se snézenim) a v prosinci a unoru (13 - 14 dni se
snézenim). Obdobné plati také o uhrnu vySky nového snéhu, ktery byva v priméru nejvétsi takeé
v mésici lednu. Relevantni jsou pro nas primeérné hodnoty za obdobi 1981 - 2010.

2.3 PREDIKCE VYVOJE KLIMATU

2.3.1 Trendy na tzemi CR — struény prehled

2.3.1.1 Teplotavzduchu

Po narlstu priimérnych teplot vzduchu v druhé poloviné 18. stoleti nastal jejich pokles, ktery se opét
zacal obracet k postupnému nardstu na konci 19. stoleti. Ten probiha doposud a od osmdesatych let
do soucasnosti se vyznamné zrychlil. S timto hlavnim trendem viceméné souvisi také zména
sezonnich chodu teplot.

Na grafu niZze jsou znazornény primérné rocni teploty vzduchu a jejich vyvoj v ¢ase od r. 1775 do
soucasnosti. Patrny je mirny pokles na prelomu 19. a 20. stoleti a od 20.tych let postupny narast

zrychlujici se v druhé poloviné 20. stoleti. Tento trend je pfedpokladan i pro 21. stoleti.

Obrazek 5: Prubéh primérnych teplot vzduchu (°C) v obdobi 1775 — 2012, Praha-Klementinum
13
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Zdroj: MZP, 2015Pozn.: dervené &ara — dlouhodoby teplotni primér za sledované obdobi; modré éara
— ro¢ni primérné teploty vzduchu, ¢erna ¢ara — 11lety klouzavy pramér/vyhlazeni

Scénar do roku 2099 predpoklada postupny narlst pramérnych rocnich teplot — viz obrazek nize. Od
roku 1961 do roku 2010 se jedna o naméfené hodnoty, pro obdobi od roku 2010 do roku 2100 se
jedna o predikce. Predpokladano je kolisani téchto teplot, ale souCasné je zfejmy pfedpoklad
postupného narlstu.
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Obrazek 6: Predikované priimérné roéni hodnoty teploty vzduchu (°C) na tuzemi CR véetné
polynomického trendu vyvoje 1961-2099
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Zdroj: Pretel, 2011

Trend a predikce vyvoje primérnych teplot pro jednotliva roéni obdobi je uveden v tabulce. Jsou zde
uvedeny predikce pro jednotliva roéni obdobi, tj. priméry za obdobi 2010 - 2039, 2040 - 2069 a 2070 -
2099. Nejvyssi narlst je pfedpokladan pro letni mésice (VI. - VIIL.), trend je vSak pfedpokladan pro
v§echny mésice/obdobi v roce. V letnich mésicich bude tedy trend postupného narlistu primérnych
teplot jeSté umocnén.

Tabulka 2: Zmény sezonnich pramért teplot pro scénarova obdobi

Zmeéna oproti referenénimu obdobi (°C)

Obdobi 2010 — 2039 2040 — 2069 2070 — 2099
jaro 1,16 2,59 3,54
léto 1,09 2,68 3,96
podzim 1,16 1,92 2,83
zima 1,14 1,76 2,83

Zdroj: Pretel, 2011

Z dat z méficich stanic za obdobi 1961 — 2010 vyplyva, Ze v poslednich dvou desetiletich doslo na
uzemi CR ke zvySeni primérnych po&td dni s vysokymi teplotami (letni a tropické dny, tropické noci),
a logicky ke snizeni primeérnych poctd dni s nizkymi teplotami (mrazoveé, ledové a arktické dny). Tento
trend bude pokraCovat - do konce stoleti se bude navySovat pocet letnich a tropickych dni, objevi se
dnes velmi vyjimeé&né tropické noci, vyznamné poklesne po€et mrazovych a ledovych dni a prakticky
se pfestanou vyskytovat arktické dny. Vyskyt téchto dni s meznimi hodnotami se bude pochopitelné
v ramci CR vyskytovat rozdilné v zavislosti na lokalité.

2.3.1.2 Srazky

Z hlediska pramérnych srazek neni od pocatku 19. stoleti patrny vyrazny dlouhodoby trend, pouze od
padesatych let 20. stoleti je patrny velmi mirny trend poklesu roCnich srazek. Soulasné je
300 mm a nejvy$si nad 600 mm. Pramérny roéni Uhrn srazek na Uzemi CR byl v obdobi 1961 -
2010 677 mm - srazkové nejbohatsim z hlediska celého tizemi CR byl rok 2002 (855 mm), srazkové
nejchudSim pak rok 2003 (505 mm).

12




Obrazek 7: Prubéh ro€nich uhrna srazek (mm) v obdobi 1805 - 2012, Praha-Klementinum
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Zdroj: MZP, 2015
Pozn.: Cervena ¢ara — dlouhodoby prumér sraZzek za sledované obdobi; modré sloupce — rocni
prdmérné srazky; cerna ¢ara — 11lety klouzavy pramér/vyhlazeni

Z hlediska budouciho predikovaného vyvoje také neni patrny jednoznacny trend. Mnozstvi srazek
bude pravdépodobné v pribéhu jednotlivych let kolisat a ke konci 21. stoleti je pfedpokladan mirny
pokles.

Obrazek 8: Predikované primérné roéni srazkové uhrny na Gzemi CR (mm) véetné
polynomického trendu vyvoje 1961 — 2099
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Zdroj: Pretel, 2011

V nasledujici tabulce jsou uvedeny predpokladané zmény pramérnych sezénnich srazkovych uhrnl
pro uzemi Ceské republiky. V zimé je v budoucnu na vét$iné uzemi CR predpokladan pokles srazek
012 % do roku 2100, na jafe jejich mirné zvyseni (od 2 do cca 16 %), v lété je pfedpokladan pokles
srazek a predikce podzimnich srazek se liSi v zavislosti na lokalité (mirny pokles i narlst). Tento trend
je pfedpokladan také pro zajmové uzemi.

Tabulka 3: Zména dlouhodobych sezénnich srazkovych uhrni ve scénarovych obdobich

Podil mezi budoucim a referenénim obdobim

Obdobi 2010 — 2039 2040 - 2069 2070 — 2099
jaro 1,12 1,00 1,10
léto 1,03 0,99 0,88
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podzim 1,08 1,18 1,12

zima 0,92 0,91 0,96

Zdroj: Pretel, 2011

Zaroven je patrna pomérné vyrazna prostorova promeénlivost srazek, ktera je patrna z nasledujicich
kartogramu, kdy jednoznacény prostorovy trend neni v pfistim obdobi pozorovan.

Obrazek 9: Dlouhodobé primeéry ro€énich uhrna srazek (mm) v referenénim a ve scénarovych
obdobich
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Zdroj: Pretel, 2011

Srazkové dny s uhrnem srazek nad 5 (10, 20) mm odpovidaji roénimu chodu srazek. Dny se
srazkovym uhrnem nad 20 mm se vyskytuji takika pouze v teplé &asti roku, v chladné €asti je jejich
vyskyt vyjimeény. Vyrazné srazkové situace (napf. pfivalové srazky) jsou vzdy prostorové
nehomogenni a tedy obtizné méfitelné. Cetnost jejich vyskytu se v poslednich dvou desetiletich
zvySovala.

Dulezity je také vyskyt bezesrazkovych obdobil. Scénafe predpokladaji narast podétu dni
v bezesrazkovém obdobi, ktery bude riist celoplodné napfi¢ jednotlivymi vyskovymi pasmy CR
v prubéhu celého roku, tedy i v ramci vegetaéniho obdobi. Se zvySenim teplot v zimnim obdobi
a soucasné i mnozstvim srazek souvisi i zvy$ena evapotranspirace, ktera se naopak v lété z dlivodu
nedostatku srazek snizuje.

2.3.2 Zakladni predikce pro zajmové uzemi

NiZze uvadime zakladni pfehled zakladnich meteorologickych charakteristik, jejich sou€asny stav
a predikce do budoucna, v zadjmovém uzemi.

!minimalné pét po sobé jdoucich dnd, kdy v jednotlivych dnech nebyla naméfena zadna srazka
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Tabulka 4: Stav a predikce vyvoje zakladnich klimatickych charakteristik v zajmovém Gzemi

Charakteristika / Obdobi Predikce vyvoje (prevazujici hodnota)
1981 - 2010 2030 | 2050 | 2090
Teplotni charakteristiky
Priimérna ro¢ni teplota 8,1-10,0 10,1-11,0 10,1-11,0 11,1-12,0
Primérna ro¢ni maximalni teplota vzduchu 13,1-14,0 14,1 - 15,0 14,1 - 15,0 16,1-17,0
Priimérna ro¢ni minimalni teplota vzduchu 4,1-50 51-6,0 6,1-7,0 6,1-7,0
Priimérna teplota vzduchu v 1été 17,1-19,0 19,1-20,0 20,1-21,0 21,1-22,0
Pocet tropickych dni 6-15 16 - 25 26 - 30 31-40
Pocet letnich dni 41-60 61-70 71-80 81 - 100
Pocet mrazovych dni 81-120 61 - 80 61 - 80 51-60
Pocet ledovych dni 21-40 11 - 30 11-20 11-20
Primérna doba trvani horkych vin 6-10 21-30 31-40 41 - 50
Srazkové a snéhové charakteristiky

Pramérny Uhrn ro¢nich srazek 601 - 650 601 - 650 601 - 650 601 - 650
Pramérny Uhrn srazek v été 201 - 250 201 - 250 201 - 250 201 - 250
Pocet dni se srdZkou nad 10 mm 11-20 11-20 11-20 11-20
Pravdépodobnost vyskytu extrémniho sucha (%) 0-10 0-10 0-10 0-20
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 3 mm 51-60 21-30 11-30 11-20
Pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 30 mm 2-5 0-1 0-1 0-1

Zdroj: www.klimatickazmena.cz

Z tabulky a predikci vi¢i sou¢asnému obdobi plati predikce postupného narlstu vSech teplotnich
charakteristik a logicky také pokles po¢tu hodnot vyjadfujicich charakteristiky mrazovych a ledovych
dni a snéhovych charakteristik. Primérna rocni teploty by se méla zvednout o cca 3 °C, podobné jako
minimalni a maximalni teploty. ZvysSuje se riziko trvani délky horkych vin z 6-10 dn{l v sou¢asnosti na
41 - 50 ke konci stoleti. Do r. 2100 napf. inverzné vyrazné poklesne pocet mrazovych dni (z 81 - 120
na 51 - 60). Srazkové charakteristiky by mély byt zachovany, pfedpoklada se spiSe vyskyt vétSich
vykyvuU a srazkovych extrému v prabéhu roku.
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3 RIZIKA KLIMATICKYCH ZMEN

S ohledem na pfedpokladany vyvoj klimatu musime podcitat s fadou zmén. Dle vySe uvedeného Ize
obecné predpokladat zejména zvySeni pramérnych teplot, pokles srazek v letnim obdobi, zkracovani
délky zimniho obdobi a narust extrémnich meteorologickych jevu, jako jsou viny veder a sucha,
extrémni boufky s pfivalovymi desti a vichficemi v Iété a v zim& s mlhou a ledovkou. Tyto zmény
pfinaSeni fadu negativnich dusledka a rizik.

3.1 POTENCIALNi DOPADY KLIMATICKYCH ZMEN V RAMCI ZAJMOVE
OBLASTI

S ohledem na stavajici trendy a predikce mizeme v zajmovém Uzemi predpokladat rostouci ¢etnost
hydrometeorologickych extrémd, jako jsou tyto:

o privalové desté — pfi prfivalovych destich spadne béhem kratké doby obrovské mnozstvi
srazek béhem nékolika minut. Pfivalové desté jsou Casto doprovazeny bleskovymi
povodnémi. Mohou zplisobit ohroZeni majetku a infrastruktury.

e bouiky

e ndarazovy vitr — horizontalni slozka proudéni vzduchu v atmosféfe vyznaclujici se okamzitou
narazovou rychlosti (maximalni rychlost pfi jednorazovém narazu).

e vichfice — pfi vichfici dosahuje rychlost vétru 28,5 — 32,6 m/s.

¢ obdobi sucha a horka — sucho se projevuje nedostatkem srazkové vody, podzemni vody
anebo jejich kombinaci. Sucha obdobi jsou ¢asto doprovazena vysokymi teplotami. Z hlediska
predikci Ize o¢ekavat postupny narist primérné teploty vzduchu, teplotnich extrémda, snizeni
mnozstvi srazek v |été a vysSi evapotranspiraci, coz jsou vSechno jevy, které mohou pfispét
k intenzité sucha.

e snéhové vanice — kratkodobé intenzivni snéhové srazky doprovazené silnym vétrem
a nahlym poklesem teplot.

e ledovka — vznika pfi mrznoucim desti nebo mrholeni pfi dopadu na namrzlou vozovku, ktera
ma teplotu pod 0°C.

e mlha — jedna se o oblak, ktery se dotyka zemského povrchu a vyrazné omezuje viditelnost,
sklada se z malych vodnich kapiCek nebo drobnych ledovych krystalkGi rozptylenych ve
vzduchu.

o aktivace sesuvl - pfi pfivalovych destich

3.2 RIZIKA KLIMATICKYCH ZMEN S OHLEDEM NA CHARAKTER PROJEKTU

3.2.1 Rizika v oblasti silniéni dopravy dle narodnich strategickych dokumentu

Nejcitlivéji reaguje na zménu klimatu pravé doprava silni¢ni. Vysoka hustota dopravni sité spole¢né
s materialy povrchl dopravni infrastruktury jsou pomérné citlivé na poskozeni obzvlasté vlivem
extrémnich teplot a povodni. Na silnicich se rovnéz pohybuje velké mnoZstvi osob, které je negativné
ovlivnéno extrémnimi hydrometeorologickymi jevy.

Negativni vliv silni¢ni dopravy na klima se projevuje pfedevSim v produkci emisi sklenikovych plynu.
Z hlediska zmény klimatu zlstava nejvétsim problémem staly rdst produkce sklenikovych plynd, fj.
oxidu uhli¢itého (COz), metanu (CHas) a oxidu dusného (N20). Doprava je tedy jednim z Cinitell, ktery
se podili na zméné klimatu a ¢ast mitigacnich opatfeni by proto méla byt zaméfena pfimo na
snizovani negativniho pusobeni dopravy na klima.
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V souvislosti se zménou klimatu mGze dochazet k extrémnim vykyvim pocasi (pfivalové desté Ci
snéhové boufe, zaplavy, vichfice, bouiky, viny veder atd.), které mohou mit negativni vliv jednak na
samotny provoz silniéni dopravy, tak na dopravni infrastrukturu. Dal§im, dlouhodobym jevem, muze
byt negativni plsobeni zvysenych teplot na dopravni konstrukce, coz mlze zpUsobit jejich poskozeni.

Vzhledem k faktu, Ze na Gzemi CR v poslednich dvou desetiletich do$lo k nartstu primérného poétu
tropickych dni, a pfedpokladu jejich dalSiho navySovani v jednotlivych vyhledovych scénafich, se
oc¢ekavaji i narlstajici viny veder, jez mohou mit negativni vliv na dopravu na pozemnich
komunikacich. Opakované viny veder mohou ovlivnit silnice jak z hlediska infrastrukturainiho
(degradace povrchového materialu vozovky, poskozeni mostnich konstrukci), tak samotné
bezpec&nosti provozu spojené s lidskym faktorem (snizena koncentrace fidi¢e). DalS§im nezadoucim
projevem, a to reciproné smérem ke zménam klimatu, jsou jednoznaéné vétdi naroky na klimatizaci
vozidel a tim i zvySujici se spotfeba pohonnych hmot, jenz implikuje i narist produkce emisi.

Silniéni doprava muize byt negativnhé ovlivnéna nahlymi projevy boufkovych situaci (pfekazky na
komunikaci, vypadek elektrického proudu), intenzivnimi deStovymi (zaplavy) ¢i sné&hovymi
(neprljezdnost, poskozeni infrastruktury) srazkami trvajicimi kontinualné i nékolik dni. Nékolikadenni
intenzivni deStové srazky se mohou vyvinout v zaplavy, které mohou v dané oblasti zplsobit kolaps
silniéni dopravy. Mozna je také aktivace sesuvl. Ve snaze vyhnout se zaplavenym usekdm
komunikaci maze dale dochazet k naplnéni kapacity objizdnych tras, coz mize v extrémnim pfipadé
vést i ke vzniku dopravnich komplikaci na téchto objizdnych trasach. Z hlediska bezpec€nosti dopravy
mohou extrémni projevy po€asi (intenzivni srazky, mliha, ledovka) vést ke snizené viditelnosti a vzniku
nebezpecnych situaci (ztrata pfilnavosti pneumatiky k vozovce).

Dal$im negativnim projevem po&asi na tzemi CR mGze byt kolisajici rychlost vétru, pfi¢emz tento jev
neni nijak dalezity z hlediska prdmérnych hodnot, nybrz z pohledu narazovych hodnot. V silni¢ni
dopravé se extrémni narazovy vitr mlze projevit jednak s ohledem na bezpecnost dopravy, kdy maze
byt jednim z hlavnich dlvodl vzniku dopravni nehody. Dale muze zplsobit zataraseni cesty
prekazkou, jakou je napf. spadly strom. V zimnim obdobi také tvorbou snéhovych jazyka a zavéji.

Tyto uvedené dopady se mohou projevit na izemi kazdého kraje v CR.

3.2.2 Rizika v rdmci konkrétniho zaméru
Zakladni zhodnoceni vySe uvedeného je provedeno v tabulce.

Tabulka 5: Tabulkovy souhrn rizikovych klimatickych jevt

Riziko/Dopad Privalové desté a bourky (bleskové povodné)
Hodnoceni sou¢asného Zajmové Uzemi patfi mezi oblasti s primérnou frekvenci vyskytu a pfivalovych
vyskytu rizika destl. Nejvétsi primérné meésicni srazky byly zaznamenany v letnich mésicich

cervnu az srpnu.

Relevantni dopady, které S pfivalovymi desti je tfeba pocitat na celém uUseku planované trasy, kde hrozi
uvedeny jev v dot¢eném riziko ztraty pfilnavosti pneumatik k vozovce. Byla provedena analyza kritickych
Uzemi zpusobuje bodl dil€ich povodi ve vztahu k lokalizaci navrhu trasy. Z hlediska pfivalovych
srazek je mozno veétSinu trasy brat jako useky s minimalnim rizikem, pouze
v Casti useku u Dvofiska (nad vodni plochou Aviak a vyrobni plochou) je u
drobné vodotece potencialni riziko rozvodnéni pfi vétSich pfivalovych srazkach.
Zde bude riziko minimalizovano dostateénym profilem pro provedeni srazkovych
vod. V trase Cervené varianty je zapadné od Chocné nad stavajici zelezniéni trati
evidovan maly potencialni sesuv v lokalité hradisté Zitkov. Je zde potencialni
riziko jeho aktivace, navrh koridoru je zde veden v pfemosténi pfes Zelezni¢ni
trat. Riziko aktivace sesuvu nepovazujeme, s ohledem na zalesnénost svahu a
pfitomnost Zelezni¢ni trati za vyznamné, je v3ak tfeba jej zohlednit.

Ocekavany vyvoj Pocet dni s boutkami a pfivalovymi desti jako projev extrémul pocasi je jen
frekvence a intenzity obtizné predikovatelny. Obecné se pocita s narGstem poctu a intenzity téchto
klimatického jevu udalosti i v naSich zemépisnych Sifkach.
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Rizikovy klimaticky jev

Extrémni narazovy vitr

Hodnoceni soucasného
vyskytu rizika

Priimé&rna roéni rychlost vétru v posuzovaném tzemi (pro Usti nad Orlici) je 3 az
4 m.st. Nejvy$si rychlost vétru je dosahovana v zimnich mésicich. Primérny
pfevladajici smér vétru v Sir§im Gzemi je zapadni, jihozapadni az jizni. Pocet dni
s vyskytem vétru nad 60 km/hodinu nepfesahuje v priméru jeden den v roce.

Relevantni dopady, které
uvedeny jev v dotéeném
Uzemi zpusobuje

Muze zplsobit dopravni nehodu nahlym vybo€enim automobilu, nebo
pfevracenim kamionu. DalSim rizikem jsou pady stromu na vozovku, zejména
téch prestarlych nebo v horS§im zdravotnim stavu. S extrémnim narazovym
vétrem musime pocitat na vyvySenych mostnich konstrukcich nebo estakadach,
kde hrozi vy$Si riziko nahlého narazu vétru. S ohledem na ¢etnost vyskytu tohoto
jevu je toto riziko nizsi.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Vyskyt silného nebo narazového vétru se jiz v sou¢asné dobé vyznacuje velmi
velkou variabilitou béhem roku. Také do budoucna bude vyskyt extrémnich vétri
tézko predpovidatelé a jejich frekvence se bude vyskytovat s velkou
nepravidelnosti.

Rizikovy klimaticky jev

Extrémné vysoké teploty (viny veder)

Hodnoceni sou¢asného
vyskytu rizika

Zajmové Uzemi lezi v teplé klimatické oblasti W2. Primérné denni maxima se
bé&hem letnich mésicl dostavaji na Uroven 22 - 24 stupfid. Prdmérny ro¢ni pocet
tropickych dni se v tomto Uzemi pohybuje v rozmezi 6 - 15.

Relevantni dopady, které
uvedeny jev v dotéeném
Uzemi zpUsobuje

Vysoké teploty vedou k rychlému vysuSovani krajiny a jsou Casto pfiCinou
deformace materiald a omezovani riznych aktivit ¢lovéka. Mohou zpusobit
zhor8enou koncentraci.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

S postupem globalniho oteplovani se predpoklada jak narast frekvence vyskytu
extrémné vysokych teplot a vin veder, tak celkové primémné teploty béhem
celého roku.

Rizikovy klimaticky jev

Vysoké mnozstvi snéhu

Hodnoceni sou¢asného
vyskytu rizika

Hodnocené uzemi patfi k méné ohroZzovanym vysokym mnozstvim snéhu. Pocet
dni se snéhovou pokryvkou je 40-50 a pramérny Uhrn vysky nového snéhu je do
30 cm, pocet dni se snéhovou pokryvkou nad 30 cm je 2 - 5 dni v roce.

Relevantni dopady, které
uvedeny jev v dotéeném
Uzemi zpusobuje

V zimnim obdobi mdze dojit k zasypani komunikace snéhem, kdy neni mozné
zajistit 100%ni sjizdnost komunikace. Cast Usekd je vedena nad zemi v ramci
mostl ¢i estakad (pfes Zelezni€ni traté, vodni toky, udoli aj.), €ast useku je
vedena v tunelu. Tady jsou uvedena rizika nizSi. Ve zbyvajicich Usecich je nutné
s nimi pocitat a feSit v ramci pfipravy udrzby komunikaci.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Muze se narazové objevit vysoky uhrn srazek, sou¢asné vSak bude mnozstvi
snéhu postupné vyznamnéji ubyvat.

Rizikovy klimaticky jev

Namraza a ledovka

Hodnoceni sou¢asného
vyskytu rizika

Zajmova oblast patfi k teplé oblasti, a proto i vyskyt namrazovych jevl je spise
pramérny az sporadicky.

Relevantni dopady, které
uvedeny jev v dotéeném
Uzemi zpusobuje

Nejvétsi riziko vzniku ledovky a namrazy je lokalizovano na mostni objekty, kde
dochazi k vétsimu promrzani nez na usecich vedenych v nasypu. Planovana
trasa obsahuje nékolik mostnich objektl, kde je nutné se zvySenym rizikem
pocitat a umistit zde napf. dopravni znaceni.

K ob&asnému namrzani vozovky mlze dochazet také pfi vyskytu milhy, ktera
byva doprovazena mrholenim. S vyskytem mlh spojenych s rizikem namrzani
vozovky musime podcitat v celém Useku trasy zaméru.

Ocekavany vyvoj
frekvence a intenzity
klimatického jevu

Se zvySovanim primérné teploty vlivem globalniho oteplovani se o¢ekava nizsi
frekvence vyskytu rizikovych klimatickych jevl zpGsobenych mrazem, naopak je
mozné oCekavat jejich vysSi intenzitu.
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4 |IDENTIFIKACE A POSOUZENIi OPATRENI

4.1 STRATEGICKE DOKUMENTY

NiZe jsou uvedeny hlavni dokumenty v oblasti adaptaci a mitigaci na trovni EU a CR.

Strategie EU pro pfizptisobeni se zméné klimatu

Hlavnim dokumentem EU v této oblasti je Strategie EU pro prizpuisobeni se zméné klimatu. Jedna
se o zakladni material, ze kterého vychazeji narodni strategie jednotlivych c¢lenskych stat.
Pfredstavuje stfednédobou strategii (pro obdobi 2013 az 2020) pro zvySeni odolnosti EU vuci
negativnim dopadim zmény klimatu na vSech Urovnich a je v souladu s cili strategie Evropa 2020.
Adaptalni strategie EU obsahuje 3 hlavni specifické cile:

i) Zvysit odolnost ¢lenskych statt EU, jejich regionalnich uskupeni, regionli a mést;
ii) Zlepsit informovanost pro rozhodovani o problematice adaptace na zménu klimatu;
iii) Zvysit odolnost klic¢ovych zranitelnych sektort vici negativnim dopadim zmény klimatu.

Problematika zmén klimatu, mozZnych rizik a adaptaci je dale rozpracovana v fadé dalSich
specializovanych studii.

Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

Hlavnim dokumentem Ceské republiky Fesici adaptaci na zmény klimatu je Strategie pfizptisobeni
se zméné klimatu v podminkéach CR (také zvana Adaptaéni strategie CR).

Cilem Adaptaéni strategie CR je zmirnit dopady zmény klimatu pfizplisobenim se této zméné,
zachovat dobré zivotni podminky a uchovat a pripadné vylepsit hospodarsky potencial pro
pristi generace. Je pfipravena na roky 2015 - 2020 s vyhledem do r. 2030. Adaptaéni strategie CR
predklada adaptacni opatieni pro jednotlivé hospodaiské oblasti.

Narodni akéni plan adaptace na zménu klimatu

Vr. 2016 byl zpracovan Narodni_akéni plan adaptace na zménu klimatu (dale NAP), ktery ma
zajistit realizaci Adaptaéni strategie CR.

Hlavnim cilem Akéniho planu je zvysit pfipravenost CR na zménu klimatu - tedy zmirnit dopady zmény
klimatu pfizplsobenim se této zméné v co nejvétsi mife, zachovat dobré Zivotni podminky a uchovat
a pripadné vylepsit hospodarsky potencial pro pfisti generace.

Akeéni plan obsahuje 33 specifickych cild a 2 prifezové cile vénované vzdélavani, vychové a osvété
a smérovani védy, vyzkumu a inovaci, pficemz jsou jednotlivé cile naplfiovany 51 prioritnimi
opatfenimi, resp. 161 ukoly.

Politika ochrany klimatu v CR

Politika ochrany klimatu v Ceské republice definuje hlavni cile a opatieni v oblasti ochrany klimatu
na narodni Urovni tak, aby zajistovala splnéni cild snizovani emisi sklenikovych plynid v navaznosti
na povinnosti vyplyvajici z mezinarodnich dohod (Ramcova umluva OSN o zméné klimatu a jeji
Kjotsky protokol, PafiZzska dohoda a zavazky vyplyvajici z legislativy Evropské unie).

Tato dlouhodoba strategie v oblasti ochrany klimatu do roku 2030, s vyhledem do roku 2050, by tak
méla pfispét k dlouhodobému prechodu na udrzitelné nizkouhlikové hospodarstvi CR.

Hlavnim cilem Politiky je stanovit vhodny mix nakladové efektivnich opatfeni a nastroju v kliCovych
sektorech, které povedou k dosazeni cild CR v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyn( nasledovné:
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e snizit emise CR do roku 2020 alespori 0 32 Mt CO2ekv. v porovnani s rokem 2005,
e snizit emise CR do roku 2030 alespori 0 44 Mt COekv. v porovnani s rokem 2005.

Dlouhodobé indikativni cile Politiky ochrany klimatu v CR:
e smeéfovat k indikativni urovni 70 Mt COzekv. vypousténych emisi v roce 2040,
e smeéfovat k indikativni urovni 39 Mt COzekv. vypousténych emisi v roce 2050.

NiZe uvadime hlavni cile pro oblast silniéni dopravy obsazené v Adaptacni strategii CR, Narodnim
akénim planu adaptace na zménu klimatu a Politice ochrany klimatu CR pro oblast dopravy.

4.1.1 Adaptaéni strategie CR

Hlavni doporuceni pro oblast silni¢ni dopravy

Adaptacni opatfeni v dopravé vyzaduji zahrnuti vlivu zmény klimatu jak do dlouhodobych investic, tak
do sektorovych koncepci a strategii. Je potfeba podpofit vyzkum a vyuzit vhodnych nastrojl
hodnoceni dopadd zmény klimatu, jako je hodnoceni rizik, zranitelnosti, cost-benefit analyza. Déle je
potfeba systematicky fesit zvySeni odolnosti elektrickych drah viiéi ledovce.

Nize uvadime navazujici relevantni adaptaéni opatfeni pro oblast silni¢ni dopravy.

1) Dalnice a silnice I. tfid konstruovat s ohledem na 100letou vodu.

2) Pri projektovani staveb a dopravnich konstrukci zohlednit dusledky zmény klimatu, tj.
extrémni vykyvy teplot, odvod pfivalovych vod, vyhodnotit nezamrznou hloubku, u&inky
vysokého rozpaleni povrchd, pozarni bezpeénost atd. — tj. vyuziti vhodnych materiald
a technologii

3) Systematicka vysadba dievin a kifovin ve vhodné vzdalenosti podél silnic. Vybér dfevin
a kfovin, které jsou pro danou lokalitu vhodné jak biologicky, tak z technickych hledisek,
z hlediska minimalniho rizika padu do dopravni cesty resp. na trakéni vedeni nasledkem
silného vétru, jehoz vyskyt v souvislosti se zménou klimatu bude ¢astéjsi.

4) Vyuziti telematickych a inteligentnich dopravnich systému, napfiklad pro Fizeni dopravy
pfi mimofadnych a krizovych udalostech — informace o stavu a sjizdnosti, fizeni plynulosti atd.

5) ZvySeni spolehlivosti dopravniho sektoru odstrafiovanim ,,bottlenecks® s cilem optimalniho
zajisténi dopravni obsluznosti.

6) Snizovani mnozstvi sklenikovych plyni v dopravé — jedna se o mitigacni opatfeni.

Jelikoz se jedna o nové pfipravovanou silni¢ni stavbu, je potfeba jeji pfipravu sladit v souladu s vyse
uvedenymi doporuéenimi.

4.1.2 Narodni akéni plan adaptace na zmény klimatu

Hlavni cile a doporuéeni pro oblast silniéni dopravy
e Zajisténi flexibility a spolehlivosti dopravniho sektoru s ohledem na projevy zmény klimatu.
e ZvySeni ochrany kritické infrastruktury.
e Adaptace staveb na zménu klimatu.
e Zajisténi flexibility a spolehlivosti dopravniho sektoru s ohledem na projevy zmény klimatu,
zajisténi provozu po extrémnich projevech pocasi.
e Vyuziti telematickych dopravnich systemu.
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4.1.3 Politika ochrany klimatu v CR

Doprava je po sektoru energetiky druhym nejvyznamnéj$im zdrojem emisi sklenikovych plynt. V CR
podil dopravy na celkovych emisich sklenikovych plynd neustale roste spole¢né s rlistem objemu
individualni automobilové dopravy a silni¢ni nakladni dopravy.

POK CR zahrnuje opatfeni, ktera jsou pfima & nepfima ke sniZeni emisi sklenikovych plyn(
(efektivnéjsi vyuziti zdroju energie). Mitigacni opatfeni v dopravnim sektoru jsou z hlediska snizovani
emisi sklenikovych plynl nutna. Tato opatfeni jsou zaloZzena na vyuzivani elektrickém pohonu
apohonu na zemni plyn. Tento zplGsob dopravy je energeticky efektivnéjsi, ekonomictéjsi
a environmentalné Setrnégjsi.

Z hlediska silni¢ni/automobilové dopravy POK CR doporuduje zejména tato opateni:

e minimalni podil biopaliv z celkového mnoZstvi dodanych paliv,

e vyuziti vefejné hromadné a Zeleznicni dopravy na ukor dopravy silni¢ni,
o vy3Si bezpec€nost a plynulost provozu,

o inteligentni systémy fizeni dopravy,

e vyuziti vozidel s alternativnimi pohony.
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5 VYHODNOCENIi ZAMERU

5.1 VYHODNOCENI ZRANITELNOSTI VUCI DOPADUM ZMENY KLIMATU

Tabulka 6: Pfehled moznych rizik pro zamér souvisejicich se zménou klimatu

. Charakteristika Pravdépodobnost | Zavaznost | Vysledné
Riziko .
dopadu riziko
Pfivalové desté a bourky | Obrovské mnozstvi srazek béhem 3 2 6
(bleskové povodné) nékolika minut
e . Okamzita, narazova zména 2 1
Extrémni narazovy vitr . L
rychlosti proudéni vzduchu
S . Zmény ve frekvenci aintenzité 4 2 8
Extrémné vysoké teploty , - .
obdobi s vysokymi  teplotami,
(viny veder) ‘o
v€etné vin veder
Snéhové vanice Intenzivni snéhoveé srazky 3 1 3
v kratkém obdobi
Namraza a ledovka Vlhkost ve spojeni s teplotami pod 3 2 6
bodem mrazu
Zmény v mnozstvi vodnich par v 3 1 3
Mlha -
atmosfére

Pro vyhodnoceni celkového rizika byla pouzita Skala dle metodiky Evropské komise pro tvorbu cost-
benefit analyz investi¢nich projekt(.

Tabulka 7: Stupnice pro posouzeni pravdépodobnosti vyskytu v zajmovém tzemi

Stupe 1 2 3 4 5
P zfidka nepravdépodobné mozné pravdépodobné téméf jisté
Zdroj: Na zékladé EK, 2014, upraveno
Tabulka 8: Stupnice pro posouzeni zavaznosti dopadu
Stupe 1 2 3 4 5
P nevyznamna nizka stfedni vyznamna katastrofalni
Zdroj: Na zakladé EK, 2014, upraveno
Tabulka 9: Matice pro celkové riziko
zavaznost nevyznamna | nizka stredni vyznamna katastrofalni
pravdépodobnost 1 2 3 4 5
ziidka 1 5
nepravdépodobné 2 6 8 10
mozné 3 6 9 12 15
pravdépodobné 4 8 12
témér jisté 5 5 10

Zdroj: Na zakladé EK, 2014, upraveno
Legenda: Tmavé zelena — nizké riziko. Svétle zelena — stfedni riziko, Zluta — vysoké riziko, Cervend —

velmi vysoké riziko

Z tabelarniho prehledu vyplyva, ze rizika pro zamér, spojena se zménou klimatu jsou hodnocena jako
prevazné stfedni. Nejvétsi stfedni riziko je vnimano u extrémné vysokych teplot a vin veder. A déle
u pfivalovych srazek, respektive bleskovych povodni.
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Vysoké teploty mohou ovliviiovat Fidice, kdy zejména ve spojeni s kongescemi muze dochazet

k vyznamnému zhorSeni komfortu Fidicd, v extrémnim pripadé i se zdravotnimi disledky, které vysoké

teploty mohou mit. Rovnéz mlize dochazet k poskozovani, respektive rychlejSimu opotfebeni, povrchu

komunikaci.

Privalové desté a bourky mohou vést k zaplaveni ¢asti komunikace, respektive k jejimu poskozeni,

napf. pfi rozvodnéni malych vodoteci kfizujici trasu silnice. Dale je zde riziko aktivace sesuvu €. 4799

v lokalité Zitkov. Toto riziko je s ohledem na zalesnéni a pfitomnost Zzelezni¢ni trati nizsi.

Uvedena rizika jsou rizika FeSitelna nebo zmirnitelna pomoci stavebné technickych opatfeni, mezi néz

patfi:

- Vysadba dfevin ve vhodné vzdalenosti podél silniéniho télesa tak, aby byly minimalizovany vlivy
extrémnich narGstu teploty v letnim obdobi.

- Zajisténi dostatecné kapacitniho odvodu destovych vod i se zohlednénim budouciho narlstu
vyskytu a intenzity extrémnich srazek spojenych s bleskovymi povodnémi.

- Pouziti stavebnich materiald odolnych proti vysokym teplotam, jakoz i proti mrazu a proti
opakovanym zménam teploty vzduchu.

- Geologicky prizkum sesuvu ¢. 4799 s cilem detailniho zhodnoceni rizika jeho aktivace v ramci
Cervené varianty.

Z provoznich opatfeni je zapotFebi zajistit zejména minimalizaci vzniku dopravnich kongesci. Uginnym
opatfenim je z tohoto pohledu realizace telematickych systémd.

5.2 VYHODNOCENi SOULADU PROJEKTU SE STRATEGICKYMI DOKUMENTY

Vztah projektu k hlavnim cilim pro danou oblast obsazenych ve strategickych dokumentech je
vyjadifen pomoci tfibodového hodnoceni:

+ projekt je v souladu s danym cilem, pfispiva k jeho naplfiovani
0 projekt je neutralni nebo bez pfimé vazby vi¢i danému cili

- projekt je v rozporu s danym cilem

Vyhodnoceni projektu ve vztahu k hlavnim cilim hlavnich dokumentd pro danou oblast je provedeno
v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 10: Politika ochrany klimatu v CR — vybrané cile se zaméfenim na silniéni dopravu

Cile | Hodnoceni
Celkové cile
Snizit emise CR do roku 2020 alespofi 0 32 Mt COzekv. v porovnani s rokem 2005 +
Snizit emise CR do roku 2030 alespori 0 44 Mt CO2ekv. v porovnani s rokem 2005 +
Sméfovat k indikativni drovni 70 Mt COzekv. vypousténych emisi v roce 2040 0
Smérovat k indikativni urovni 39 Mt COzekv. vypousténych emisi v roce 2050 0
Cile relevantni pro sektor silniéni dopravy

SnizZeni zavislosti na spotfebé ropy 0
Podporovat rozvoj alternativnich paliv 0
Zajistit snizeni emisi sklenikovych plynG v sektoru dopravy +
Vybavovani silniéni infrastruktury napajecimi a nabijecimi stanicemi pro vozidla s 0
alternativnimi pohony

Vys$Si bezpecnost a plynulost provozu +
Zvyseni prljezdnosti silniénich komunikaci +
Pfesun ¢asti pfepravnich vykonl nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici 0
Rozvoj Setrnych zplsobl dopravy +

Realizace zaméru pfispéje k odvedeni silniéni dopravy mimo zastavbu mést. Tim dojde k zajisténi jeji
lepsi plynulosti a tim i snizeni emisi sklenikovych plyni. Sou€asné se zlepSi prdjezdnost silni¢ni

23



dopravy ve méstech a tim padem i bezpeCnost dopravy, respektive podminky pro Setrné formy
dopravy.

Vztah hodnoceného zaméru k redukénim ciliim politiky ochrany klimatu je obecné neutralni az mirné
pozitivni. Vybudovani nového useku silni¢ni sité Caste€né podpofi snahu o redukci dopravy v obcich
ve srovnani se sou¢asnym stavem, kdy je sou¢asna automobilova doprava vedena zastavbou obci.

Dale je uvedena vazba k cilim Adaptaéni strategie CR.
Tabulka 11: Strategie prizptisobeni se zménam klimatu — adaptacni opatreni v sektoru dopravy

Opatieni | Hodnoceni

Zajistit flexibilitu a spolehlivost dopravniho sektoru, zajiSténi provozu po extrémnich projevech pocasi

Zvyseni spolehlivosti dopravniho sektoru odstraniovanim ,bottlenecks® s cilem optimalniho

zajisténi dopravni obsluznosti *
Napojeni Uzemniho planovani a fizeni rizik pfi tvorbé koncepci dopravni infrastruktury,

prevenci moznych Skod a v€asnou likvidaci nasledkd zpusobenych extrémnimi projevy .
poCasi, implementace inzenyrskych opatfeni, ktera chrani a zabezpec€uji dopravni
infrastrukturu (vyvySeni, odstinéni apod.)

Vystavba novych a zvySovani kapacit existujicich objizdnych tras zejména na Zeleznici 0
vyrazné zlep§it jizdni vlastnosti a tim i propustnost trati

Zajistit kvalitni a rychlé napojeni CR na evropské namorni pfistavy Zeleznici s dopravou 0
namornich kontejnert a podpofit fungovani vefejnych logistickych center na Zeleznici

Vyuziti telematickych a inteligentnich dopravnich systém( pro Fizeni dopravy pfi o/+

mimoradnych a krizovych udalostech — informace o stavu a sjizdnosti, fizeni plynulosti atd.

Zeleznice, silnice 1. tfid a dalnice konstruovat s ohledem na 100-letou vodu 0

Identifikovat a monitorovat nevyhovujici technologie v oblasti dopravni infrastruktury, podpofit vyzkum a vyvoj
novych materiald

Zohlednit pfi projektovani staveb a dopravnich konstrukci disledky zmény klimatu, extrémni
vykyvy teplot, odvod pfivalovych vod, vyhodnotit nezamrznou hloubku, uc€inky vysokého +
rozpaleni povrchd, pozarni bezpecnost atd.

Podpofit vyzkum a vyvoj novych materiall a technologii, které snizi riziko negativnich
technickych, ekonomickych a zdravotnich vlivd

Zvysit zivotnost provadéné infrastruktury dopravnich konstrukci a pozadovat mnohaleté
zaruky na kvalitu zhotoveného dila

Optimalizace teplot v dopravnich prostfedcich

K zajisténi atraktivity vefejné dopravy je nezbytné, aby objednatelé vefejné dopravy jako
zadavaci podminku pro vozidla vefejné dopravy pozadovali od dopravcl nasazovani 0
klimatizovanych vozidel alespon u vozidel s pfedpokladanou delSi dobou jizdy

Je nezbytné vybirat klimatizaci a vytdpéni ve vozidlech se zaméfenim na vysokou ucinnost

a hospodarnost vzhledem ke spotfebé energie, minimalizaci produkce rizikovych emisi 0
a finan¢nich nakladl
Dale je potfeba vyuzit potencidl modernich technologii a inovaci ve vyvoji a vyrobé. 0

Opatfeni v oblasti zastinéni/ochlazeni komunikaci

PFijeti doporuc€eni €i nafizeni o systematické vysadbé dfevin a kfovin ve vhodné vzdalenosti
podél silnic. Soucéasti by mélo byt stanoveni postupu vybéru dfevin a kfovin, které jsou pro +
danou lokalitu vhodné jak biologicky, tak z technickych hledisek.

Ve vztahu k cildm z Adaptaéni strategie CR Ize konstatovat, Ze projekt ma k jednotlivym cildm vztah
pfevazné neutralni az mirné pozitivni, tj. pfispivajici k jeho naplfiovani. Negativni vztah nebyl
identifikovan.

Jedna o nové pfipravovanou silniéni stavbu, u niz lze pFedpokladat vyuziti modernich trendd
a opatfeni, mezi néz patfi vyuziti telematickych systému, zohlednéni rizika povodni, zajisténi odvodu
pfivalovych vod, ozelenéni kolem télesa komunikace apod. Z principu pak projekt pfispiva k segregaci
tranzitni dopravy od dopravy méstské a k odstranéni ,bottenecks” na stavajici komunikacni siti.

Rada t&chto cild neni na drovni této studie feSena, méla by v8ak byt zahrnuta do dal$ich fazi pfipravy
projektu.
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6 INFORMACE O ZMIRNUJICICH OPATRENICH A DISKUZE
O RELEVANCI VE VZTAHU K ZAMERU

V ramci budouciho provozu komunikace bude nutné reagovat na jiz probihajici zmény klimatu,
zejména tedy na CastéjSi extrémni vykyvy pocasi, jako silné bourky doprovazené privalovymi desti
a vichficemi, viny horka, silny vitr aj. Cast&j$i a intenzivnéjsi srazkové Uhrny (destové i snéhové)
budou ovliviiovat silni¢ni dopravu zejména sniZenou viditelnosti a kluzkou vozovkou. Frekventovang;si
vyskyt extrémnich projevl pocasi bude zplsobovat ¢astéj$i nesjizdnost komunikace v dusledku jejiho
zaplaveni nebo i fyzického poskozeni.

e Vprojektu je potfeba zohlednit potfebu zvySeni retenéni schopnosti krajiny, jako jsou
vsakovaci pfikopy, mokfady a remizky s vhodnou vysadbou dfevin a kfovin v okoli silnice.

e Posuzovany zamér prochazi vylozené zemédélsko-lesni krajinou. Do projektu je zadouci
zahrnout vysadbu doprovodné vegetace s cilem omezit zatéz Uzemi vysokymi teplotami.
Timto rovnéz dochazi ke snizovani emisi oxidu uhliku. Doprovodna vegetace kolem silnice
pusobi také jako protihlukova clona, vétrolam a zasnézka. Pro takovou vysadbu musi byt
zvolena vhodna druhova skladba, ktera odola i silnym narazdm vétru.

¢ Vysazovani zelené je z toho pohledu doporu¢eno, nebot pfispéje k pfizplsobeni se zméné
klimatu a ke zmirnéni jejich dopadu ochlazovanim okoli, navic poskytuje Gtocisté Zivocichlim
a zlepSuje celkovou funkénost okolnich ekosystému, pfispivda ke zvySeni biologické
rozmanitosti ve sledovaném tzemi.

o Diky opakovanym a déle trvajicim vinam veder a ¢astému stfidani mrazovych dni se dny tani
bude dochazet k degradaci povrchového materidlu vozovky a ovlivnéni samotné bezpecnosti
provozu spojenou se snizenou pozornosti fidi€l. Proto je nutné zvolit vhodnou technologii
a kvalitu materialll se zaméfenim na zvySeni Zivotnosti provadéné dopravni stavby
s pozadavkem na mnoholeté zaruky na kvalitu zhotoveného dila a ¢asové i finanéné
zefektivnit opravy poskozené komunikace.

e Riziku namrazy na mostnich konstrukcich Ize pfedchazet vhodnym dopravnim znacenim.

e Prevedeni srazkovych vod pfi pfivalovych destich u drobnych vodote&i v mistech kritickych
bodl nutno Fesit dostateCnou velikosti profilu nebo dil¢im pfemosténim vodotece.

e Geologicky prizkum sesuvu &. 4799 s cilem detailniho zhodnoceni rizika jeho aktivace
v ramci Cervené varianty.
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7 SHRNUTI A ZAVER

Klimatické zmény a s nimi souvisejici rizika, patfi mezi nejvyznamnéjsi vyzvy soucCasnosti. Cilem
studie bylo, v ramci posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, identifikovat ve vztahu k posuzovanému
zadméru a dotéenému Uzemi, relevantni rizika a adaptaéni opatfeni. Nasledné byla rizika vyhodnocena
a byla vyhodnocena vyuzitelnost adaptacnich opatfeni.

Ve studii je nejprve vyhodnocen vztah zaméru ke strategiim reagujicim na zménu klimatu. Tyto
strategie Ize rozdélit do dvou oblasti. Mitigacni strategie — tj. reprezentovana Politikou ochrany klimatu
v CR — si klade za cil zmirnéni pri¢in zesilovani ptirozeného sklenikového efektu atmosféry, a to
predevSim snizovanim emisi sklenikovych plynl. K pfizplsobeni se zménam klimatu sméfuje
strategie adaptaéni (tj. Adaptaéni strategie CR, respektive na ni navazujici Akéni plan).

Realizace zaméru pfispéje k odvedeni silniéni dopravy mimo zastavbu mést. Tim dojde k zajisténi jeji
lepSi plynulosti a tim i snizeni emisi sklenikovych plynd. SouCasné se zlepSi prujezdnost silni¢ni
dopravy ve méstech a tim padem i bezpeCnost dopravy, respektive podminky pro Setrné formy
dopravy.

Vztah hodnoceného zaméru k redukénim cilim Politiky ochrany klimatu je obecné neutralni az mirné
pozitivni. Vybudovani nového Useku silniéni sité ¢aste¢né podpofi snahu o redukci dopravy v obcich
ve srovnani se sou¢asnym stavem, kdy je souasna automobilova doprava vedena zastavbou obci.
Ve vztahu k cilim z Adaptaéni strategie CR Ize konstatovat, Ze projekt ma k jednotlivym cilim vztah
pfevazné neutralni az mirné pozitivni, tj. pfispivajici k jeho naplfovani. Negativni vztah nebyl
identifikovan.

Jedna o nové pfipravovanou silniéni stavbu, u niz lze pfedpokladat vyuziti modernich trendu
a opatfeni, mezi néz patfi vyuziti telematickych systému, zohlednéni rizika povodni, zajisténi odvodu
privalovych vod, ozelenéni kolem télesa komunikace apod. Z principu pak projekt pfispiva k segregaci
tranzitni dopravy od dopravy méstské a k odstranéni ,bottenecks” na stavajici komunikacni siti.

Zamér zlepSi podminky pro automobilovou dopravu, ¢imz zvySi jeji atraktivitu. Jedna se o zamér
pomérné malé rozsahu, ktery pomuze prevést ¢ast automobilového proudu mimo zastavbu. ZvySovani
intenzity automobilové dopravy neni pfedpokladano. Zvysenim plynulosti dopravy dojde k mirnému
snizeni vypousténého mnozstvi emisi sklenikovych plyn(, coz je v souladu s Politikou ochrany klimatu
CR.

V pfipadé pUsobeni faktorl, spojenych se zménou klimatu na zamér, je posuzovana odolnost
a zranitelnost projektu vaci zjisténym rizikim. Z hodnoceni vyplyva, Ze rizika pro zamér, spojena se
zménami klimatu, jsou pfevazné stfedni. Za vyznamnégjSi jsou povazovana rizika poskozovani
vozovky, pfipadné stavebnich objektd a konstrukci, v disledku teplotnich vykyvd, vlivy na Fidi€e
spojené s extrémnimi teplotami a riziko poskozeni komunikace pfivalovymi srazkami. Tato rizika Ize
minimalizovat, popf. eliminovat pomoci stavebné-technickych opatfeni, mezi néz patfi vysadba dfevin
v okoli komunikace, pouziti stavebnich materiall odolnych proti vysokym teplotam, mrazu
i opakovanym zménam teploty vzduchu a zajisténi dostatecnych kapacit pro odvadéni srazkovych
vod.

Studie je feSena ve dvou variantach, kdy variantni Usek je dlouhy cca 2,0 km v Useku lesniho porostu
SZ od Chocné. VySe uvedena rizika a doporuéena opatfeni jsou pro obé varianty pfiblizné
srovnatelné, u zadné z variant neni z hlediska zmén klimatu podstatné&jsi rozdil.

PFi pfipravé zaméru jsou tedy navrzena tato hlavni doporuceni:

e vysadba dfevin a zelené podél a v okoli komunikace,
e pouziti stavebnich materiall odolnych proti vysokym teplotam, mrazu i opakovanym zménam
teploty vzduchu,
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zajisténi dostatecné velikosti profild pro provedeni srazkovych vod (i za pfivalovych srazek)
v mistech prlichodu silnice pfes vodote¢,
podpora retence destové vody v okolni krajing.

geologicky prizkum sesuvu ¢. 4799 s cilem detailniho zhodnoceni rizika jeho aktivace v ramci
Cervené varianty.
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